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1.  Einleitung

Hoher Umgebungsiarm stellt fur viele Birgerinnen und Burger, insbesondere an den
innerstadtischen Hauptverkehrsstralen, eine erhebliche Belastung dar, welche die Lebensqualitat
der Betroffenen mindert. Das Ziel der EU weiten Larmaktionsplanung ist, die Belastung der
Bevélkerung durch Umgebungslarm kontinuierlich zu senken und die Gebiete vor einer zukinftigen
Verlarmung zu schiutzen. Die Larmaktionsplanung ist nicht als starres Planwerk zu verstehen,
sondern stellt vielmehr einen kontinuierlichen Prozess mit kurz- bis mittelfristig umsetzbaren und
langfristig planbaren MaRnahmen dar, die zu einer Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat
fuhren sollen.

1.1 Vorbemerkungen und rechtliche Rahmenbedingungen

Mit den Neuregelungen in den §§ 47 a bis 47 f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) hatte
der Bundesgesetzgeber im Jahr 2005 die "Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm" vom 25. Juni 2002 - die so genannte
EU-Umgebungslarmrichtlinie - in deutsches Recht umgesetzt.

Die Richtlinie verfolgt das Ziel, ein europaweites Konzept zur Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm festzulegen, um schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm zu vermindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu verhindern.

Zustandige Behdérden fir die Larmkartierung und die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind nach
§ 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behoérden, soweit
nicht in dieser Vorschrift Abweichendes geregelt ist.

Die Grundlagenarbeit, welche sich in der Erstellung der Larmkarten widerspiegelt, erfolgt durch das
Land NRW. Larmkarten sind mindestens alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung zu
Uberprifen und bei Bedarf zu Gberarbeiten. Das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
NRW (MUNV) hat die Stadte und Gemeinden mit Erlass vom 04.07.2023 dartiber informiert, dass
die Larmkarten fortgeschrieben und die Ergebnisse fiir die Offentlichkeit im Umgebungslarmportal
(www.umgebungslaerm.nrw.de) freigeschaltet worden sind.

Auf der Grundlage dieser aktuellen Larmkarten mussen Stddte und Gemeinden daher bis zum
18.07.2024 Larmaktionsplane (Vierte Stufe bzw. Runde) aufstellen bzw. die vorhandenen Plane
prufen und ggf. fortschreiben. Ziel ist es, auf der Basis von Larmkarten Bereiche zu identifizieren,
in denen potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen vorhanden sind und geeignete
MaRnahmen zu entwerfen, um diese Belastungen zu vermeiden oder zu verringern. Die Stadt
Warstein hat bereits zur ersten Runde des Larmaktionsplanes einen solchen aufgestellt, sodass
dieser, wie in den vorherigen Runden ebenfalls, fortgeschrieben werden muss.

Die Auswahl der MaRnahmen sowie die Entscheidung tUber deren Reihenfolge, Ausmaf} und
zeitlichen Ablauf liegen grundsatzlich im Ermessen der zustdndigen Behdérde. Aufgrund der
unterschiedlichen Struktur und Gréfte der Stadte und Gemeinden (Ballungsraume, landlicher
Bereich) sind bei der Larmaktionsplanung im Hinblick auf Umfang, Inhalt und Verfahren die értlichen
Verhaltnisse zu bertcksichtigen.

Hinsichtlich der Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022 ist zu berticksichtigen, dass
die Larmkarten im Jahr 2022 erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt
wurden, welche sich deutlich von den bisher verwendeten unterscheiden. Die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung 2022 weichen daher von denen der vorangegangenen Larmkartierung
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2017 ab und sind nicht oder nur sehr eingeschrankt miteinander vergleichbar. Wesentliche Griinde
dafur sind:

- Die Emissionen im Stra3en-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich detaillierter
modelliert. So werden z. B. beim StraBenverkehr die Rollgerdusche und die
Motorengerausche getrennt berechnet.

- Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie berlicksichtigt nun z.B.
auch unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhangige Effekte bei
der Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwande oder bei der Reflexion an
Gebauden.

- Die Belastetenzahlen werden anders ermittelt. Fruher wurden die Bewohnerinnen und
Bewohner von Wohngebauden gleichmaBig um ein Gebaude verteilt — auf laute und leise
Seiten. Mit der neuen Zahlweise hingegen werden alle Bewohnerinnen und Bewohner eines
Gebaudes der lauteren Vorderseite zugewiesen; die leisere Riickseite eines Gebaudes wird
nicht berlcksichtigt. Somit werden deutlich mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen.

- Die Rundungsregel fur die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde geéndert.
Dadurch verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedrigeren
Werten. Damit werden tendenziell groRRere larmbelastete Flachen und mehr sowie starker
larmbelastete Personen ausgewiesen.

Der abschlieBende Beschluss tGber den Larmaktionsplan ist grundsatzlich dem Rat vorbehalten.

1.2 Beschreibung des Untersuchungsraums und der verkehrlichen
Ausgangssituation

Die Stadt Warstein liegt im Westen von Deutschland, im nérdlichen Sauerland am Nordrand des
Arnsberger Waldes, aulerhalb der groen Ballungsrdume. Bestehend aus 9 Ortsteilen mit
insgesamt rd. 26.000 Einwohnern ist die Stadt umgeben von weiten Waldflachen in einem sanft
bergigen Erholungsgebiet.

Bei einer Gesamtflache von 158,05 km? sind 8,50 % Gebaude-, Frei- u. Betriebsflache. Mehr als
die Halfte, sprich 54,36 % der Flache ist Wald- und 31,34 % Landwirtschaftsflache.

Warstein ist Mittelzentrum, nachstes Oberzentrum ist Dortmund.

Verkehrlich ist die Stadt Gber Bundes- und LandstralRen, Autobahnen und Uber die Schiene (nur
Guterverkehr) gut zu erreichen. Die BundesstraRe 55 durchquert in Nord-Sud Richtung die
Ortschaften Belecke und Warstein. Als eine der zentralen von Nord nach Sid verlaufenden
Verkehrsachsen in NRW ist die B 55 Bindeglied zwischen den Bundesautobahnen A 44 und A 46.

Im Stadtgebiet von Warstein gibt es keine Ortsumgehungen. In der Ortschaft Belecke verlauft die
B 55 mit einem Teilstlick Uber eine kurze Entlastungsstrale. Die B 55 - Ortsumgehung Warstein ist
im aktuellen BundesfernstralRenbedarfsplan nur mit der Dringlichkeit "Weiterer Bedarf mit
Planungsrecht" enthalten, im vorherigen Plan noch mit der Einstufung "Vordringlicher Bedarf". Die
L 735 - Ortsumgehung Warstein/Suttrop findet sich im Landesstraenbedarfsplan 2006 in Stufe 2*
(Planungsrecht bis zur Baureife).

Neben der B 516, die den nérdlichen Stadtbereich von West nach Ost durchquert, schafft die L 735
aus Richtung Rithen kommend noch eine wichtige diagonale Verbindung tber Warstein und
Hirschberg in Richtung Arnsberg. Die L 856 verbindet im Westen des Stadtgebiets - aus Richtung
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Soest in Richtung Meschede - die Ortsteile Niederbergheim und Hirschberg. Diese gute
Erreichbarkeit ist jedoch mit erheblichen Larmbeldstigungen durch den Strallenverkehr verbunden.

Fur den Guterverkehr besteht Uber die Schienen der Westfalischen Landeseisenbahn ein Zugang
zum Streckennetz der Deutschen Bahn. Es besteht eine Strecke, die - von Norden in etwa dem
Verlauf der B55 folgend - im Bahnhof Warstein endet und Gber mehrere Privatanschlussgleise
verfugt, Uber die im Wesentlichen Massenguter transportiert werden. Auf allen Schienenstrecken
in der Stadt Warstein ist Eisenbahnverkehrsunternehmen die Westfédlische Landeseisenbahn
GmbH, Lippstadt. Schienenwege des Bundes gibt es auf Warsteiner Stadtgebiet nicht.

Der o6ffentliche Personenverkehr wird Uber mehrere Buslinien der Regionalverkehr Ruhr-Lippe
GmbH und Westfalen Bus GmbH bedient.

In ihrem Leitbild hat sich die Stadt Warstein fiir die ndhere Zukunft vier Handlungsfelder gesetzt,
eines davon betrifft die Mobilitdt. So soll die lokale und Uberértliche Verkehrsanbindung fir alle
Generationen mit den Schwerpunkten OPNV und Radwegenetz optimiert werden.

1.3 Zustandigkeiten in der Larmaktionsplanung

Im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist festgelegt, dass die Stadt/Gemeinde oder die
nach dem Landesrecht zustdndigen Behdérden fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung
verantwortlich sind. Zustandige Behorde fiir die Larmaktionsplanung nach § 47 e BImSchG ist die

Stadt Warstein
Der Biirgermeister
Dieplohstralie 1
59581 Warstein

Innerhalb der Verwaltung ist das Sachgebiet StralRen, Stadtwerke Warstein, Am Hillenberg 2, 59581
Warstein Ansprechpartner.

Die grundséatzliche Verantwortung der Gemeinde erweckt den falschen Eindruck, dass sie in allen
Belangen Herrin des Verfahrens ist. Der tatsachliche Einfluss der Gemeinde auf Larmquellen, die
nicht unter ihre direkte Verantwortung fallen, ist jedoch insbesondere bei der Umsetzung von kurz-
und mittelfristigen MalRnahmen gering.

1.4 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Stadt Warstein ist nach § 47 d Abs. 3 BImSchG gesetzlich dazu verpflichtet, die Offentlichkeit
rechtzeitig und effektiv an der Larmaktionsplanung zu beteiligen. Ein konkreter Verfahrensablauf
wie die Mitwirkung der Offentlichkeit zu geschehen hat, wird hingegen nicht definiert. Die
Ergebnisse der Beteiligung sind bei der Planaufstellung zu berlicksichtigen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist nicht nur ein rein formaler Akt, sondern ein zentraler Baustein
in der Larmaktionsplanung. Neben den Eingaben zu physikalisch belegbaren Larmimmissionen
ergeben sich gerade aus der subjektiven Bewertung von Larmquellen oder
Larmminderungsmaflhahmen neue wertvolle Ansatize, die direkt oder indirekt in den
Larmaktionsplan einflieBen kénnen.
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Zur Beteiligung der Offentlichkeit wird tber die Aufstellung des Larmaktionsplans in der 6ffentlichen
Sitzung des Ausschusses fur Bauen und Digitales informiert und beraten. Nach Beschluss des
Planentwurfes durch den zustdndigen Fachausschuss erfolgt die weitere Beteiligung der
Offentlichkeit und anderer Behérden, Stellen und Trager offentlicher Belange. Der Plan wird
ortstblich offentlich ausgelegt und im Amtsblatt der Stadt Warstein veréffentlicht. AbschlieRend
erfolgt nach Pruofung und Einarbeitung der Ruckmeldungen die Verabschiedung des
Larmaktionsplanes durch den Ausschuss fur Bauen und Digitales, seine 6ffentliche
Bekanntmachung und die Ubersendung an das Land NRW.

2. Bisherige Larmaktionsplanungen

Erstmals am 20.12.2010 hat der Rat der Stadt Warstein einen Larmaktionsplan beschlossen. Es
handelte sich um einen Plan der ersten Stufe, worin zunéchst alle Hauptverkehrsstrallen mit mehr
als 6 Mio. Kfz/a zu betrachten waren. So war in Warstein als relevante Larmquelle nur die B 55 in
der Ortschaft Warstein mit seinerzeit 7,3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr betroffen.

Am 19.12.2013 hat der Rat den Larmaktionsplan der zweiten Stufe beschlossen. Hauptaugenmerk
lag in dieser Runde in der Einbeziehung aller weiteren Hauptverkehrsstralen. Dazu waren alle
HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr und die
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr zu untersuchen.
Hauptkonfliktbereiche waren unter dieser neuen Betrachtungsweise ebenfalls die B55,
Ortsdurchfahrt Warstein und zusatzlich die Ortsdurchfahrt Belecke (Lanfer), die B 516 von der
Kulbe (Belecke) bis zur UdenstralBe (Allagen) und die L 735 in Suttrop, von der Franz-Hegemann-
StralRe bis zur Kallenhardter StralRe. Der Eisenbahnverkehr war nicht betroffen. Im Schienennetz
auf Warsteiner Stadtgebiet finden sich keine Haupteisenbahnstrecken.

Am 02.07.2018 hat der Rat den L&armaktionsplan der dritten Stufe beschlossen. Die
Hauptkonfliktbereiche waren erneut die B 55, Ortsdurchfahrt Warstein und Belecke sowie die L 735
in Suttrop. Die im vorangegangenen Larmaktionsplan betroffene B 516 war mit nunmehr weniger
als 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr in der Fortschreibung der 3. Runde nicht betroffen und ist aus
der Planung gefallen. Ebenfalls hat sich die Einstufung des Eisenbahnverkehrs als keine
Haupteisenbahnstrecke nichts verandert, sodass die Eisenbahnstrecke kein Teil der
Larmaktionsplanung darstellt.

Die in den drei Larmaktionsplanen fur die Stadt Warstein beschlossenen Malnahmen waren im
Wesentlichen solche des passiven Larmschutzes (z. B. Schallschutzfenster), wobei fur die
Bezuschussung dieser MaBnahmen der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen
(StralRen.NRW) zustandig ist. Effektive MaBnahmen des aktiven Larmschutzes wurden aufgrund
der dichten Bebauung in den betroffenen Bereichen und der teilweise beengten Lage der Strallen
fur kurzfristig nicht durchfiihrbar erachtet. Es bestand die Hoffnung, dass sich die Situation durch
den Bau der Ortsumgehungen Warstein B 55 n und Suttrop L 735 grundsatzlich &ndern bzw.
verbessern wirde. Weiterhin sollte den Aspekten des Larmschutzes bei allen Planungen von
Verkehrswegen sowie in der Bauleitplanung und in Baugenehmigungsverfahren innerhalb der
geltenden Anforderungen Rechnung getragen werden.

Auf der Homepage der Stadt Warstein sind weitere Informationen Uber die bisherige
Larmaktionsplanung der Stadt Warstein zu finden.
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3. Beschreibung der Hauptlarmquellen

Die Berechnung der Larmbelastung und die Aufstellung der Larmkarten fur die Stadt Warstein
erfolgte nach § 47 ¢ BImSchG durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
NRW  (LANUV) far die HauptverkehrsstraBen und die  nicht-bundeseigenen
Haupteisenbahnstrecken.

Larmemittenten sind bezogen auf das Stadtgebiet von Warstein nur HauptverkehrsstraRen. Der
Schienenverkehr durch Belecke bis zum Bahnhof Warstein und auf den verschiedenen
Privatanschlussgleisen (Eisenbahnverkehrsunternehmen ist die Westfélische Landeseisenbahn
GmbH) ist kein Larmemittent im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie - es handelt sich um keine
Haupteisenbahnstrecke. Eine Haupteisenbahnstrecke ist gem. § 47 b BImSchG ein Schienenweg
mit einem Verkehrsaufkommen von uber 30.000 Zigen pro Jahr. Da das entsprechende
Verkehrsaufkommen nicht gegeben ist, erfolgte hier keine Larmkartierung.

Die aktuellen Larmkarten bestehen aus
— einem Bericht Uber die Larmkartierung und
— einem Kartenteil mit grafischen Darstellungen.

Der Bericht des LANUV vom 06.07.2023 mit den Ergebnissen der Larmkartierung der 4. Stufe ist
als Anlage beigefligt. Ob und wo Larmbelastungen vorliegen, ergibt sich aus der entsprechenden
Larmkarte des LANUV.

Umfassende graphische Darstellungen u. a. der Kartierungsergebnisse in Warstein NRW stehen
unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur Verfigung. Neben allgemeinen Erlduterungen
zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle beriicksichtigten Quellen und Hindernisse
dargestellt sind, findet man dort fur jede untersuchte Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine
eigene kartenmafige Darstellung.

4. Konfliktbereiche

Nach dem Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5-8820.4.1 vom 7.2.2008 sind Larmaktionspldne gem. § 47 d Abs. 1
BImSchG zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme
liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen
schutzwirdigen Gebduden ein Lgen von 70 dB(A) oder ein Lngt von 60 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird.

Dabei ist der Larmindikator Lden €in mittlerer Pegel Giber das gesamte Jahr, der die Belastung Gber
einen 24-stundigen Tageszeitraum beschreibt. Der Laight beschreibt den Umgebungslarm im
Jahresmittel zur Nachtzeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die Schallimmissionen werden dabei berechnet und nicht gemessen. Die Berechnung erfolgt auf
der Grundlage von Verkehrszahlungen. Die Werte werden Uber das gesamte Jahr gemittelt.
Unabhangig von der Tatsache, dass eine flachendeckende Messung des Umgebungslarms weder
praktikabel noch bezahlbar ware, sind Messungen immer nur eine Momentaufnahme. Messungen
kénnen durch eine Vielzahl von Faktoren beeinflusst werden.
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Beiden in § 47 d Abs. 1 Nr. 1 BImSchG genannten ,Orten®, fir die La&rmaktionsplane aufzustellen
sind, handelt es sich um das die genannten Hauptlarmquellen umgebende Gebiet. Planungen zum
Schutz einzelner Objekte sind nicht erforderlich.

Eine Auswertung der Larmkarten ergab, dass sowohl zur Tageszeit als auch zur Nachtzeit im
Wesentlichen folgende Teilabschnitte von Hauptverkehrsstralen betroffen und damit
Hauptkonfliktbereiche sind, weil die Auslésepegel tUberschritten werden:

Ortschaft Warstein: B 55-HauptstraRe, Abzweig Domring (B 55, Abs. Nr. 129, Stat. 8.160) bis
Abzweig Am Muhlenbruch (B 55, Abs. Nr. 131, Stat. 0.79);

Ortschaft Belecke: B 55-Lanfer; Abzweig Hamacherring (B 55, Abs. Nr. 132, Stat. 3.000) bis
Abzweig BahnhofstralRe (B 55, Abs. Nr. 132, Stat. 4.180);

Ortschaft Suttrop: L 735-Kreisstrale, Abzweig Hahnewall (L 735, Abs. Nr. 16, Stat. 0.750) bis
Abzweig Kallenhardter Str. (L 735, Abs. Nr. 16, Stat. 1.850)

Ortschaft Miilheim/Sichtigvor: B 516-Méhnestralle; Abzweig Erlenweg (Milheim) (B 516, Abs.
Nr. 21, Stat. 0.475) bis Abzweig Fritz-Josephs-Strale (Sichtigvor)
(B 516, Abs. Nr. 18, Stat. 1.050);

Vom Umgebungsléarm sind entlang der Hauptverkehrsstrafien B 55 und L 735 in Warstein, Belecke
und Suttrop, sowie B 516 in Mulheim und Sichtigvor die Anwohner unterschiedlich stark betroffen
(s. Anlage 2). Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der geschatzten Gesamtzahl der
betroffenen Menschen, die in Gebauden mit bestimmten Schallpegeln in der Stadt Warstein
wohnen. Die Vergleichbarkeit der Zahlen von Stufe 2 und 3 zu Stufe 4 ist aufgrund des unter Ziffer
1.1 dieses Larmaktionsplanes erlauterten geadnderten EU-weit einheitlichen
Berechnungsverfahrens nicht, bzw. nur eingeschrankt méglich.

Auslésepegel Betroffene - Stufe 2 | Betroffene - Stufe 3 | Betroffene — Stufe 4
>70 Lden/dB(A) 150 131 398
>60 LnighdB(A) 204 145 424

5.  Uberpriifungserfordernis und MaBnahmen

Eine Uberprifung und eine Uberarbeitung der erstellten Larmaktionsplane muss nach dem
Gesetzeswortlaut aus § 47 d Abs. 5 BImSchG grundsatzlich nur dann erfolgen, wenn dies
erforderlich wird, d.h. wenn sich z.B. grundlegende Anderungen ergeben haben.

Eine wesentliche Grundlage bzw. Voraussetzung des Larmaktionsplanes fur die Stadt Warstein -
die gleichzeitig auch von ihrer Larmminderungswirkung her den gréfiten Effekt gehabt hatte, war
der geplante Bau von zwei Ortsumgehungen: Warstein - B 55 n - und Suttrop — L 735. Diese
Planungen werden in absehbarer Zeit nicht mehr erfolgen. So ist z. B. die B 55 n im aktuellen
Bundesfernstraenbedarfsplan nur noch als "Weiterer Bedarf mit Planungsrecht" verzeichnet. D.h.
die Planung wird von StraRen.NRW erst angegangen, wenn ausreichend Planungskapazitaten zur
Verfugung stehen, was bei der hohen Zahl der Malnahmen im "Vordringlichen Bedarf" illusorisch
ist.
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Des Weiteren werden seit 2022 alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen
Berechnungsverfahren erstellt. Dies filhrt dazu, dass die Ergebnisse der neuen Larmkarten nicht
mit den Ergebnissen der vorherigen Larmkarten vergleichbar sind. Vielerorts werden jetzt deutlich
mehr larmbelastete Personen ausgewiesen, obwohl sich die Larmsituation nicht wesentlich
geandert hat oder Larmschutzmafnahmen ergriffen wurden.

Damit ist eine Uberarbeitung des Larmaktionsplanes aus 2018 erforderlich geworden.

MaRnahmenfelder mit LA&rmminderungspotential sind:
e StralRenbauliche MalRnahmen
e verkehrstechnische MalRnahmen
o verkehrsrechtliche Malnahmen
¢ stadtebauliche MalRnahmen
e bauliche Malnahmen an Gebauden (insbesondere Nutzung/ Schaffung
larmabsorbierender Oberflachen).

5.1 Ortschaft Warstein

Betroffen ist die B 55, Abs. Nr. 129, Station 8.160 bis Abs. Nr. 131, Station 0.79. Aufgrund der
innerstadtischen Bebauungssituation an der Bundesstrale sind im betroffenen Bereich der
Ortsdurchfahrt keine effektiven Larmminderungsmafinahmen méglich. Zum Schutz der Anwohner
vor den Larmemissionen des Durchgangverkehrs ware der Bau einer Ortsumgehung am
wirkungsvollsten. Dieses Projekt wird derzeit nicht weiter beplant.

Ab 2016 wurden in einem Werkstattverfahren Einzelmalnahmen erarbeitet, um eine positive
Entwicklung der Innenstadt und des Verkehrs durch eine Planung der verkehrlichen Entlastung der
Ortsdurchfahrt anzustreben. Die aus dem Werkstattverfahren abgeleiteten Malihahmen sind heute
im Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Warstein sowie im
Folgenutzungskonzept (Steinabbau) gebindelt. Aus diesem Grund werden keine separaten
LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagen.

Durch eine entsprechende Stralenraumgestaltung ladsst sich je nach ortlicher Gegebenheit die
Larmbelastung an den angrenzenden Wohngebauden reduzieren. Dazu gehéren z.B. Reduzierung
der Fahrbahnbreite und das Anlegen von Fahrradstreifen. Die larmreduzierende Wirkung ergibt sich
aus der AbstandvergrofRerung zwischen Larmquelle (Kfz) und Immissionsort (Wohngebaude).
Neben der larmmindernden Wirkung treten in der Regel auch weitere Effekte, z.B. eine
Verlangsamung des Verkehrs ein. Dies kann eine weitere La&rmminderung bewirken.

In den Jahren 2021/ 2022 sind im Zuge der baulichen Umgestaltung der Hauptstrale (Bauabschnitt
Domring bis HauptstralRe 76) Fahrbahnteiler als Querungshilfen fur FuRganger errichtet worden. In
einem weiteren Bauabschnitt beginnend am Ende des ersten Bauabschnittes bis hin zum Ende der
von der Larmaktionsplanung betroffenen Bereiche ist in den Jahren ab 2025/2026 in einer
Sanierung der Ortsdurchfahrt samt ihrer Nebenanlage der Bau weiterer Fahrbahnteiler und ein
Rickbau des Fahrbahnquerschnittes vorgesehen. Diese Mallnahmen werden sich entsprechend
der Mallnahmen im ersten Bauabschnitt positiv auf die angestrebte Larmminimierung auswirken.

Als kurzfristige MalRnahmen kénnen an bestehenden Strallen passive Larm- und
SchallschutzmaRnahmen an den betroffenen Wohngebauden in Betracht. Diese passiven
SchallschutzmaRnahmen kénnen sich unter anderem auf bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern
oder Luftern, beziehen. Diese so genannte Larmsanierung wird als freiwillige Leistung im Rahmen
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zu Verfugung stehender Haushaltsmittel vom StraBen.NRW durchgefiihrt. Privateigentimer
kénnen dazu einen formlosen Antrag auf Uberprifung der Larmsituation im Bereich ihres
Wohnhauses an die zustandige Niederlassung von Stralen.NRW richten. Weitere Informationen
sind unter https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html abrufbar.

5.2 Ortschaft Belecke

Betroffen ist B 55, Abs. Nr. 132, Station 3.000 bis Abs. Nr. 132, Station 4.180. Analog zu der
Situation in Warstein, sind in dem betroffenen Bereich der Ortsdurchfahrt Belecke (Lanfer) aufgrund
der Bebauungssituation keine effektiven LarmminderungsmafRnahmen méglich. Zum Schutz der
Anwohner vor den Larmemissionen des Durchgangverkehrs wére der Bau einer Ortsumgehung am
wirkungsvollsten. Dazu bestehen keine Planungen.

Andere Larmschutzmaflnahmen, zuletzt wurde (2017) der Verkehrsfluss durch die Anbringung von
Spuren fir Linksabbieger verbessert, sollen gepruft werden. Hier ist eine enge Kooperation mit dem
Strallen.NRW als Strallenbaulasttrager erforderlich.

Ebenfalls kann eine Verstetigung des Verkehrs durch weniger Abbrems- und
Beschleunigungsgerdusche zu einer Minderung des Larms fuhren. Im Jahr 2021 ist die
FuRgéangersignalanlage auf Héhe der Paul-Gerhardt-Straf3e durch ein zuséatzliches Grunsignal und
langere Anforderungszeiten fir das Grinsignal fur Fulgénger hinsichtlich der Verstetigung des
Verkehrsflusses angepasst worden.

Dariiber leistet der in 2020 baulich fertiggestellte Westertalradweg als MalRnhahme zur Férderung
des Radverkehrs ein Beitrag zur Larmminderung auf der Ortsdurchfahrt.

Als kurzfristige Malnahmen kénnen an bestehenden Stralen passive Larm- und
SchallschutzmalRnahmen an den betroffenen Wohngebauden in Betracht. Diese passiven
SchallschutzmafRnahmen koénnen sich unter anderem auf bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern
oder Luftern, beziehen. Diese so genannte Ladrmsanierung wird als freiwillige Leistung im Rahmen
zu Verfugung stehender Haushaltsmittel vom StraRen.NRW durchgefiihrt. Privateigentimer
kénnen dazu einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich ihres
Wohnhauses an die zusténdige Niederlassung von StraRen.NRW richten. Weitere Informationen
sind unter https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html abrufbar.

5.3 Ortschaft Suttrop

Im Trassenbereich der Ortsdurchfahrt L 735 (Kreisstral’e), Abs. Nr. 16, Station 0.750 bis Abs. Nr.
16, Station 1.850 in Suttrop kénnen aufgrund der Bebauungssituation keine effektiven
Larmminderungsmalnahmen durchgefilhrt werden. Zum Schutz der Ortschaft Suttrop vor den
Larmemissionen des Durchgangverkehrs ware am wirkungsvollsten der Bau einer Ortsumgehung.
Dieses Projekt wird derzeit vom Strallen.NRW nicht weiter beplant.

Andere Larmschutzmafnahmen sollen in enger Kooperation mit dem Stralenbaulasttréger geprift
und durchgefuhrt werden. So konnte z.B. die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
in definierten Bereichen der Ortsdurchfahrt fir den Schwerlastverkehr als verkehrsrechtliche
MafBnahme zur Larmminderung beitragen.
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Ferner wurde durch den im Jahr 2021 in der Ortsdurchfahrt von Suttrop durchgefuhrten
FuRverkehrs-Check ein MaRnahmenpaket erarbeitet werden, welches in einigen Mallnahmen
ebenfalls auf die Larmminimierung einzahlt. Dies sind insbesondere MalRnahmen zur Verbesserung
der Situation fur FuBRganger. Im Zuge der ab dem Jahr 2023 durchgefiihrten Arbeiten der
Stadtwerke Warstein sollen im Anschluss an diese in einer gemeinsamen MaRnahme der Stadt
Warstein und dem StraBen.NRW zwei Fahrbahnteiler als Querungsstellen errichtet und eine
Fahrbahnsanierung durchgefuhrt werden.

Als kurzfristige MaRnahmen kénnen an bestehenden StralRen passive Larm- und
SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen Wohngebauden in Betracht. Diese passiven
SchallschutzmaRnahmen kénnen sich unter anderem auf bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern
oder Liftern, beziehen. Diese so genannte Larmsanierung wird als freiwillige Leistung im Rahmen
zu Verfugung stehender Haushaltsmittel vom StraRen.NRW durchgefuhrt. Privateigentimer
kénnen dazu einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich ihres
Wohnhauses an die zustandige Niederlassung von StraRen.NRW richten. Weitere Informationen
sind unter https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html| abrufbar.

5.4 Ortschaft Miilheim/ Sichtigvor

Im Larmaktionsplan der dritten Runde ist der Abschnitt B 516, Abs. Nr. 21, Station 0.475 bis Abs.
Nr. 18, Station 1.050 Mulheim/Sichtigvor aufgrund einer geringeren Verkehrsbelastung (weniger
als 3 Mio. Kfz/ Jahr) nicht weiter betrachtet worden. Fur den aktuellen Larmaktionsplan der 4.
Runde ist vorgenannter Abschnitt aufgrund einer gestiegenen Verkehrsbelastung jedoch
wiederaufzunehmen. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die B 516 wahrend der in 2021
durchgefuhrten bundesweiten Verkehrszéhlung als Umleitungsstrecke im Zuge der
BaumaBRnahme an der B55 Ortsdurchfahrt Warstein fungierte und daraus ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen resultierte. Es ist daher nicht auszuschlieRen, dass bei einer erneuten
Zahlung zum Zeitpunkt der Planaufstellung, die Straf’e nicht mehr im Larmaktionsplan zu
bertcksichtigen ware.

Die B 516 in den Ortschaften Milheim und Sichtigvor wurde bereits vor einigen Jahren ausgebaut.
Der Fahrbahnquerschnitt wurde zurtickgebaut und Fahrbahnteiler sowie ein Kreisverkehr errichtet,
ein Mittelstreifen markiert. Weiter wurde ein larmarmer Fahrbahnbelag verwandt. Im Zuge des
Ruckbaus der B 516 wurden straBenbegleitende Radwege angelegt. Hierdurch wurde nicht nur
ein zentraler Aspekt des Landesaktionsplans NRW zur Férderung der Nahmobilitdt umgesetzt,
sondern auch ein Beitrag zur L&rmminderung geleistet.

Als Kkurzfristige MaBnahmen koénnen an bestehenden Stralen passive Larm- und
SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen Wohngebauden in Betracht. Diese passiven
SchallschutzmaBnahmen koénnen sich unter anderem auf bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern
oder Liftern, beziehen. Diese so genannte Larmsanierung wird als freiwillige Leistung im Rahmen
zu Verfugung stehender Haushaltsmittel vom Stralen.NRW durchgefuhrt. Privateigentimer
kénnen dazu einen formlosen Antrag auf Uberprifung der Larmsituation im Bereich ihres
Wohnhauses an die zusténdige Niederlassung von Stralen.NRW richten. Weitere Informationen
sind unter https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html abrufbar.
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5.5 Gesamtstadtische MaBRnahmen

Auch das Stadtebaurecht bietet Ansatzpunkte fUr Larmschutz. Entsprechende MaRnahmen
koénnen sich aus Flachennutzungs- und Bebauungsplanung, der Baunutzungsverordnung und dem
Sanierungsrecht ergeben.

Die Stadt Warstein priift daher bei allen Planungen und in Baugenehmigungsverfahren, ob und wie
innerhalb der geltenden Anforderungen Aspekten des Larmschutzes Rechnung getragen werden
kann.

Das Gesetz Uber den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in NRW verpflichtet alle Kreise,
kreisfreien ~Stadte und Zweckverbdnde, einen Nahverkehrsplan aufzustellen. Der
Nahverkehrsplan des Kreises Soest gibt die gewtinschte Entwicklungsrichtung fiir die zukinftige
Planung und Gestaltung des OPNV im Kreis Soest vor. Er ist im Wesentlichen auf den
straRengebundenen OPNV ausgerichtet und soll u.a. durch das Nahverkehrsangebot die
Mobilitatsbedurfnisse der Bevélkerung im Rahmen der Daseinsvorsorge befriedigen, die
Attraktivitat des OPNV erhéhen und lokalen und regionalen OPNV verzahnen.

Ein  aftraktiver  Offentlicher  Personennahverkehr tragt ferner dazu bei, das
Individualverkehrsaufkommen zu verringern und einen Beitrag zur Verringerung der Larmbelastung
zu leisten. In diesem Zusammenhang hat die Stadt Warstein seit dem Jahr 2020 in zwei
Bauabschnitten Bushaltestellen mithilfe von 6ffentlichen Zuwendungen barrierefrei ausgebaut. Im
Jahr 2023 wurde ein dritter Férderantrag auf Gewahrung weiterer Zuwendungen zum barrierefreien
Ausbau gestellt.

Am 30.03.2023 beschloss der Kreistag die Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Kreises
Soest. Zudem sollen die Ergebnisse aus dem Masterplan nachhaltige Mobilitat (am 14.12.2023
vom Kreistag beschlossen) im Nahverkehrsplan weiter konkretisiert werden. Der Zeitplan sieht eine
Bearbeitung bis Winter 2024/ 2025 vor.

Die Stadt Warstein ist sehr aktiv im Bereich der Elektromobilitét, die als Zukunftstechnologie ein
groBes Potential hat — nicht nur mit Wirkung fir die Luftreinhaltung, sondern auch fir die
Larmminderung. Zusammen mit der Warsteiner Verbundgesellschaft (WVG), als hiesiger
Energieversorger, ist das Netz an o6ffentlichen E-Lades&ulen in Warstein in den letzten Jahren
weiter ausgebaut worden. Mittlerweile weist das Stadtgebiet Warstein mit mehr als 30 éffentlichen
Ladepunkten, deutschlandweit eine sehr hohe Ladepunktdichte auf.

Das Elektromobilititskonzept fir den Kreis Soest soll Lésungsansitze und
MaBnahmenvorschlage fur die Bereitstellung einer tragfahigen Ladeinfrastruktur auf Basis der
mittel- bis langfristig prognostizierten demografischen und wirtschaftlichen Entwicklung liefern.
Dazu werden potenzielle Standorte fur offentliche Ladepunkte unter Berlicksichtigung der
vorhandenen Infrastruktur spezifiziet und kategorisiert. Der Abschlussbericht zum
Elektromobilitdtskonzept wurde am 09.06.2019 vorgestellt.

Seit Mitte 2018 wird ein stadtisches Geschwindigkeitsmessgerat mit Dialog-Display an
wechselnden Standorten im Stadtgebiet Warstein aufgehangt, um die Verkehrsteilnehmer auf die
tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit aufmerksam zu machen und zur Einhaltung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeit zu motivieren. Des Weiteren kénnen die Daten des
Geschwindigkeitsmessgerates ausgewertet werden und zur Planung zielgerichteter MaRnahmen
genutzt werden. Zu diesem Zweck betreibt die Stadt Warstein zusétzlich ein eigenes und weniger
auffalliges Seitenradarmessgerat.
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Geschwindigkeitsbeschrankungen und -reduzierungen stellen wie ausgefiihrt eine mégliche
MaRnahme zur Verringerung der Larmimmissionen dar. Die StraBenverkehrsordnung sieht eine
grundsatzliche Anordnung einer streckenbezogenen Geschwindigkeit von 30 km/h auf qualifizierten
Strallen, wie es die in dieser Larmaktionsplanung betroffenen Bundes- und Landstrafen sind, als
nicht gerechtfertigt an.

Allerdings ermdéglicht die Stralenverkehrsordnung gemalR § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3
straBenverkehrliche Anordnungen aus Grinden des Larmschutzes. Dazu muss der vom
StraRenverkehr ausgehende Larm eine Zumutbarkeitsschwelle tibersteigen und eine Gefahrenlage
darstellen.

Grundlage zur Entscheidung Uber die Anordnung von streckenbezogenen Geschwindigkeiten
Tempo 30 sind Berechnungen zur Ermittlung der Larmimmissionen. Diese beruhen auf den fiir die
Larmkartierung durchgefiihrten Verkehrszahlungen und werden von StraBen.NRW durchgefiihrt.
Die Stadt Warstein wird einen Antrag auf Berechnung der Larmimmissionen zum Zweck der
Prufung von streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Teilen der
Ortsdurchfahrten bei Straen.NRW stellen.

6. Offentlichkeitsinformation und —beteiligung sowie
Behdérdenbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Larmaktionsplanung ist rechtlich
vorgeschrieben (s. § 47 d Abs. 3 Satz 1 BImSchG).

Bereits der Larmaktionsplan der Stufe 3 steht im Internetaufritt der Stadt Warstein mit dem Hinweis
auf eine erforderliche Uberprufung / Uberarbeitung des Planes zur Verfuigung.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes (Stufe 4) mit Anlagen ist im Amtsblatt Nr. 4 der Stadt Warstein
vom 11.04.2024 veroéffentlicht worden. Des Weiteren wurde dort bekanntgegeben, dass der Entwurf
des Larmaktionsplanes in der Zeit vom 15.04.2024 bis 13.05.2024 einschl. bei den Stadtwerken
Warstein, Sachgebiet Stralen, Am Hillenberg 2, Warstein zur Einsicht 6ffentlich ausliegt und dass
wahrend der Auslegungsfrist, Anregungen und Stellungnahmen schriftlich, per E-Mail oder zur
Niederschrift vorgebracht werden kénnen.

Zusétzlich wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes (mit Anlagen) online (ber das
Beteiligungsportal ,Beteiligung NRW" zur Verfligung gestellt (Hinweis im Internetauftritt der Stadt
Warstein) - dazu wird auch auf das Umgebungslarmportal NRW im Internet hingewiesen.

Zeitgleich zur Offentlichen Auslegung erfolgte die Behérdenbeteiligung.

Zum Larmaktionsplan der Stadt Warstein ist lediglich eine Stellungnahme aus der Offentlichkeit
eingegangen. Nach Beratung im Ausschuss fir Bauen und Digitales am 18.06.2024 hat der Rat
der Stadt Warstein am 01.07.2024 den ,Larmaktionsplan fur die Stadt Warstein (Stufe 4)
beschlossen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Warstein (Stufe 4) steht der Offentlichkeit im Internetauftritt der Stadt
Warstein dauerhaft zur Verfligung — er ersetzt die dortigen Veréffentlichungen zum Planentwurf.
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7. Fazit

Die fur die La&rmminimierungsplanung relevanten verkehrlichen Larmimmissionen gehen allesamt
von den qualifizierten Bundes- und Landstra3en aus, welche nicht in der Stral3enbaulast der Stadt
Warstein liegen. Eine Reduzierung der Larmimmissionen bedarf daher immer einer gemeinsamen
MalRnahme mit dem zustandigen Stralenbaulasttrager Stralen.NRW.

Um eine effiziente und dauerhafte Larmreduzierung fir die betroffenen Anwohner und
Einrichtungen an den Bundestralen 55 und 516 sowie der Landstralle 735 im Bereich des
Stadtgebietes von Warstein zu erreichen, ware der Bau von Umgehungsstraen erforderlich. Diese
Planungen werden derzeit nicht weiter konkretisiert.

Bis auf weiteres kann daher nur auf einen passiven Larmschutz zurlickgegriffen werden.

arstein, dén 08.07.2024

(Dr. Schon
Bilrgermei$

Anlagen:

Anlage 1: Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt Warstein
vom 06.07.2023 (Runde 4, 2023)

Anlage 2: Larmkarten 4. Runde, 2023; Ubersichtskarten Stadtgebiet Warstein:
- StralBenverkehr 24 h, Lden/dB(A)
- StraRenverkehr nachts, Lnight/dB(A)



