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somit Freiflachen fur den Fuf3- und Radverkehr
sowie zur Aufwertung der Innenstadt generiert
werden.

Die neue Trasse verlauft jedoch auf bebautem
Gebiet und wirde den Rickbau von elf Gebau-
den bedingen. Eine Umsetzung ist somit schwie-
rig und mit grof3em Widerstand und hohen Kos-
ten verbunden. Bei Herstellungskosten von
insgesamt ca. 214 Mio. € (grobe Schatzung
12/2017) wirden die Kosten der Baufeldfrei-
machung (Geb&udeabbruchkosten, Grund- und
Hauserwerb) allein ca. 3 Mio. € betragen. Dar-
Uber hinaus erfolgt aufgrund des nahe gelegenen
Krankenhauses und der direkten Wohnbebau-
ung eine Verlagerung des Verkehrs in sensible
Bereiche. Aus Sicht des Verkehrsgutachters
stellt diese Variante im Vergleich zum Ausgangs-
zustand keine Verbesserung dar.

Prognoseplanfall 4: Westverbindung

Maf3nahmen

Der Planfall 4 beinhaltet die Verlangerung des
Brucknerwegs bzw. Haspeler Rings in nérdli-
cher Richtung und dient der direkten Anbin-
dung an die B 55.

Diese Maf3nahme wurde in schon bestehenden
Gutachten in dhnlicher Weise mit teilweise an-
derem Streckenverlauf bereits betrachtet. Der
Planfall wird in bisherigen Untersuchungen als
~Schorenbogen” bezeichnet. Der in diesem
Gutachten untersuchte Streckenverlauf sieht
eine Verlangerung des Brucknerwegs bzw.
Haspeler Rings vor und keinen eigenstéandigen,
von der K 69 ausgehenden Verlauf.

Verkehrsbelastung

Die neue westliche Verbindung sorgt flr eine

ABB 019 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 4 (links) und Verdanderungen gegeniiber dem Analysefall (rechts)
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Verlagerung des Verkehrs von der Ortsdurch-
fahrt B 55. Nutzer der neuen Verbindung sind
zum einen Quell- und Zielverkehre von War-
stein und zum anderen Verkehre der L 735.

Bewertung

Die Westverbindung ist im vorliegenden Planfall
4 hauptsachlich auf bereits bestehenden Feld-
wegen vorgesehen. Der Knotenpunkt Romecke-
weg / B 55 erfordert aufgrund des gestiegenen
Aufkommens einen Ausbau mit Lichtsignal-
anlagensteuerung.

Durch die Verlagerung des Verkehrs kann eine
erkennbare Entlastung der B 55 in der Orts-
durchfahrt erreicht werden. Das Aufkommen
sinkt um ca. 5.500 Kfz/24h. Somit kdnnen hier
Freirdume fUr den Fuf3- und Radverkehr gene-
riert werden. Gleichzeitig erfahren sensible Ein-
richtungen (Schulgebaude, Allwetterbad) keine
erhdhte Verkehrsbelastung.
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Die Belastung der wohngebietsnahen Straf3en
Brucknerwerg und Haspeler Ring steigt jedoch
auf bis zu 5.000 Kfz/ 24h, die Verkehrsbelas-
tung der St.-Poler-Straf3e steigt sogar bis zu
8.500 Kfz/ 24 h. Es wird ein partieller Neubau
erforderlich. Einer Teilverlagerung von Durch-
gangsverkehren der B 55 wirden somit ver-
haltnismafig hohe Kosten gegentberstehen.
Die Stadt Warstein wird zu dieser Verkehrsvari-
ante Gesprache mit dem Kreis Soest aufneh-
men und langfristig die Realisierbarkeit prifen.

Prognoseplanfall 5: Ringformige
Verkehrsverteilung

Maf3nahmen

Die im Planfall 5 abgebildeten Maf3nahmen zie-
len auf eine innerstadtische Umverteilung des
bisherigen Verkehrs auf der B 55. Der Pkw-Ver-
kehr der L 735 im Westen (Richtung Hirsch-
berg) und Anwohnerverkehre aus dem
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ABB 020 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 5 (links) und Verdanderungen gegeniiber dem Analysefall (rechts)

Quelle: PTV
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westlichen Stadtbereich sollen verstarkt Gber
die K 69 gefuhrt werden.

Zu diesem Zweck sind modellseitig geschwin-
digkeitsdampfende, kapazitdtsmindernde Maf3-
nahmen auf der B 55 hinterlegt. Fraglich ist, ob
der bestehende Ausbauzustand der K 69 zu-
satzliches Verkehrsaufkommen aufnehmen kann.
Mit dieser Maf3nahme werden somit keine Neu-
bauten erforderlich, lediglich Maf3nahmen im
Bestandsnetz mussen umgesetzt werden.

Verkehrsbelastung

Die ringférmige Verkehrsverteilung kann das
bestehende klassifizierte Straf3ennetz nutzen
und sorgt fur eine Umverteilung der Nord-West-
und Ost-West-Verkehre Uber die K 69. Bereits
heute wird die K 69 in Richtung Westen als Um-
fahrung der Innenstadt genutzt; in anderer Rich-
tung aufgrund fehlender LSA und schwieriger
EinmUndung der K 69 in die B 55 eher weniger.

Die innerstédtische B 55 kann dabei entlastet
werden, gleichzeitig steigt die Belastung im
Wohngebiet entlang der K 69.

Bewertung

Mit diesem Planfall 5 kann die bestehende In-
frastruktur der klassifizierten Kreis-, Landes-
und Bundesstrafien genutzt werden, sodass nur
geringfugige Maf3nahmen erforderlich sind, um
den Verkehr mittels verkehrsberuhigender Maf3-
nahmen zu steuern. Daher ist dies eine sehr
kostengunstige Variante.

Mit der Verlagerung des Verkehrs auf die K 69
werden jedoch sensible Bereiche vor Schulen
und Freizeiteinrichtungen entlang des Schwar-
zen Wegs (K 69) hoher belastet. Es kann wei-
terhin dazu fuhren, dass parallele Routen der K
69 durch Wohnquartiere als AbkUrzungen ge-
nutzt werden.
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ABB 021 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 6 (links) und Verdanderungen gegeniiber dem Analysefall (rechts)
Quelle: PTV
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Prognoseplanfall 6: Innerstadtische Strafie
(,,Parkverteiler”)

Maf3nahmen

Fur den Planfall 6 wurde zun&chst eine rich-
tungsgetrennte Verkehrsfiihrung analog der
Grundidee des Planfalls 3 diskutiert, im Unter-
schied hierzu aber unter Nutzung bestehender
innerstadtischer Straf3en: Auf der Teilstrecke
zwischen der Rangestraf3e und dem Domring
der B 55 wird hierbei lediglich der Stid-Nord-
Verkehr gefuhrt. Die Route fur den Nord-Sud-
Verkehr 18uft westlich der bisherigen B 55 ent-
lang der Straf3e Auf”m Bruch — Nicolaiweg

— Hochstraf3e.

Die Idee einer richtungsgetrennten Ver-
kehrsfihrung der B 55 wurde im Verlauf der
weiteren Diskussionen verworfen und stattdes-
sen eine gezielte Leitung der innerstadtischen
Zielverkehre zu den sich entlang der Straf3en
Auf”m Bruch — Nicolaiweg — Hochstraf3e be-
findenden Parkplatzen betrachtet
(.Parkverteiler™).

Verkehrsbelastung

Die im Rahmen des Fachbeitrags Verkehr er-
stellten Prognosen (siehe Abbildung 21) bezie-
hen sich auf die urspringliche Idee einer rich-
tungsgetrennten Verkehrsfihrung, die durch
diese Umverteilung analog dem Planfall 3 eine
deutliche Reduzierung des Durchgangsver-
kehrs auf der heutigen Ortsdurchfahrt mit sich
bréchte.

Die Variante ,Parkverteiler” wurde nicht rech-
nerisch untersucht, da sie im Kern weniger eine
Entlastung der Ortsdurchfahrt als eine gezielte
Lenkung der Parksuchverkehre verfolgt.

Bewertung
Die Priifung der westlichen innerstéadtischen

Entlastung der B 55 bei bestehender B 55 er-
gab kaum Verlagerungseffekte auf die neue

Entlastungsstraf3e und bietet daher als alleinige
Maf3nahme keine Lésung.

Die Idee eines ,Parkverteilers” zur Reduzierung
von Parksuchverkehren auf der Ortsdurchfahrt
ist jedoch in jedem Fall als sinnvolle ergénzende
Maf3nahme anzusehen.

Radverkehr

Ziel der Entlastung der innerstadtischen B 55
ist es unter anderem, eine sichere Gestaltung
des Fuf3- und Radverkehrs in der Innenstadt zu
ermaoglichen. Beispielsweise kdnnten durch Ein-
richtungsverkehr Freiflachen im Straf3enraum
geschaffen werden, die eine Neugestaltung des
Fuf3- und Radverkehrs ermdglichen wirden.

Die zukunftige Flhrung des Radverkehrs auf
der B 55 orientiert sich anhand der zu erwar-
tenden Kfz-Belastung. Die maximale Kfz-Belas-
tung auf der B 55 wird zur Spitzenstunde zwi-
schen 16:30 — 17:30 Uhr mit ca. 800 Kfz/h
nordlich der Rangestraf3e ermittelt.

Abbildung 22 zeigt die empfohlene Fuhrungs-
form fur den Radverkehr nach Verkehrsstérke
und Geschwindigkeit gemaf3 der Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (FGSV, 2010).
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ABB 022 Empfohlene Fiihrungsform Radverkehr
Quelle: FGSV, 201
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Die verkehrlichen Untersuchungen haben auf-
gezeigt, dass mittels der beschriebenen Maf3nah-
men eine verkehrliche Entlastung durch Verla-
gerung auf der B 55 abschnittsweise erreicht
werden kann, welche die Anlage so genannter
,Kleiner Kreisverkehrsplatze” (Auf3endurchmes-
ser innerhalb bebauter Gebiete zwischen 26
und 40 m) an den Knotenpunkten Rangestraf3e
und Domring grundséatzlich erméglicht.

Die tatsachlich verfugbare Flache an beiden
Knotenpunkten wirde den Auf3endurchmesser
allerdings auf das untere Ende des Toleranzbe-
reiches einschrénken. Erschwerend kommt
hinzu, dass die Starke der Verkehrsstrome auf
den an die Kreisverkehrsplatze anzubindenden
Armen sehr unterschiedlich ist. Zudem bringt
die Funktion der B 55 im Militarstraf3engrund-
netz die Erfullung besonderer tenischer Anfor-

Randbedingungen fiir den Wechsel des
Belastungsbereiches nach oben oder unten

— bei starken Steigungen kann die FUhrung auf der Fahr-
bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,,Gehweg“ mit
dem Zusatz ,Radfahrer frei“ erganzt werden

— bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein

— bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch mdéglichst breite Schutzstreifen sinnvoll

— bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken Uber 3 %
Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflihrung und geeig-
neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fuh-
rung im Mischverkehr zweckmaBig sein

— bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
fuhrung und ungtinstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-

— bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr
und Ubersichtlicher Linienflhrung kann auch ein

=T
Bestandsanalyse und -bewertung
Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/hund ca.  Kreisverkehrsplatze
800 Kfz/h ist die FUihrungsform dem Belas-
tungsbereich Il - lll zuzuordnen.
Die nachfolgende Abbildung 23 zeigt die mogli-
chen Fuhrungsformen fur den Radverkehr auf.
Fur die ermittelte Verkehrsstarke und bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h werden Schutz-
streifen fur den Radverkehr empfohlen, auch
eine Kombination als Mischverkehr auf der
Fahrbahn oder dem Gehweg mit dem Zusatz
»Radverkehr frei” ist moglich. Gleichzeitig kon-
nen die Maf3nahmen natUrlich auch miteinander
kombiniert werden.
Die konkreten Umsetzungsmaoglichkeiten wer-
den im Rahmen des bereits beauftragten Ver-
kehrskonzepts Nahmobilitadt untersucht.
derungen mit sich.
Belas- " .

Fuhrungsformen fiir .
tungs- Abschnitt
bereich den Radverkehr

— Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1
auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege
sind auszuschlieBen)
— Schutzstreifen 3.2
— Kombination Mischverkehr auf 3.1
der Fahrbahn und ,,Gehweg"“ mit und 3.6
Zusatz ,,Radfahrer frei“
— Kombination Mischverkehr auf 3.1
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4
Il Benutzungspflicht LS. 3
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
~Gehweg” mit Zusatz und 3.6
~Radfahrer frei*
— Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
— Radfahrstreifen 3.3
— gemeinsamer Geh- und Radweg 3.6

Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
»,Gehweg/Radfahrer frei* eingesetzt werden

ABB 023 Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei Stadtstrafien
Quelle: FGSV, 201
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Vor diesem Hintergrund wird die Errichtung von
Kreisverkehrsplatzen an den benannten Knoten-
punkten seitens Straf3en.NRW nicht beflrwortet.

Nach eingehender Erdrterung dieser Rahmen-
bedingungen in der Akteursrunde wurde von
dieser Seite die Empfehlung ausgesprochen, den
Bau von Kreisverkehren auf der Ortsdurchfahrt
nicht weiterzuverfolgen.

Zusammenfassende verkehrliche
Bewertung

Zusammenfassung der Handlungsoptionen

Wie bereits erlautert, werden die Planfélle 1
(Ortsumgehung B 55n) und 2 (Ortsumgehung
B 55n und Verkehrsberuhigung) nicht weiter
betrachtet, da sich die beteiligten Akteure unter
Abwagung der Realisierungschancen gegen
eine Weiterverfolgung ausgesprochen haben.
Daher wurden mit den Planféllen 3 bis 6 in die-
sem Gutachten weitere Moglichkeiten einer
kurz- bis mittelfristigen Entlastung in der beste-
henden Ortsdurchfahrt Warsteins betrachtet.

Fur den Planfall 3 (Innerstadtische Entlastungs-
straf3e) ist eine richtungsgetrennte Flhrung der
B 55 zwischen Domring und Rangestrafe als
,ErschlieBungsstraf3e Teil Stid" moglich. Effek-
tiv findet allerdings keine Reduzierung der Ver-
kehrsstarke auf der B 55 statt, da der Verkehr
lediglich verlagert wird. Sensible Zonen wie das
Krankenhaus werden durch die innerstadtische
Entlastung sogar stérker belastet.

Fur den Planfall 4 (Westverbindung) bestehen
die Vorteile darin, dass bereits bestehende Netz-
strukturen teilweise genutzt werden kdnnen. Die
innerstadtische B 55 wird durch die nordliche
Verbindungsstraf3e um ca. 5.500 Kfz/24h ent-
lastet. Im Gegensatz dazu steigt die Belastung
auf den Straf3en Brucknerweg — Haspeler Ring
(keine klassifizierten Straf3en) auf bis zu 5.000
Kfz/24h. Auf der St.-Poler-Straf3e ist die Belas-
tung sogar doppelt so hoch wie im Analysefall
(DTV bis zu 8.500 Kfz/24h). Gleichzeitig ist bei

diesem Planfall mit erhdhten Kosten aufgrund
der Realisierung in bewegtem Gelande zu rech-
nen. Die Stadt Warstein mochte gemeinsam mit
dem Kreis Soest besprechen, ob eine langfris-
tige Realisierbarkeit dieser Variante besteht.

Im Planfall 5 (Ringférmige Verkehrsverteilung)
entstehen Verlagerungen der Verkehrsbezie-
hung Nord-West auf die K 69 durch geschwin-
digkeitsdampfende Maf3nahmen auf der B 55.
Auch hier ist eine Nutzung des Bestandsnetzes
klassifizierter Straf3en maglich. Im Zuge der
ringférmigen Verkehrsverteilung ist eventuell
ein Ausbau der K 69 zur Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit notwendig. Dieser Planfall konn-
te mit verhaltnismafig geringen finanziellen
Mitteln in einer Testphase Uberpruft werden.

Der Planfall 6 (Innerstadtische Straf3e [Parkver-
teiler]) verteilt die innerstadtischen Verkehre
lediglich neu und sorgt somit fur keine tatsach-
liche Entlastung der B 55. Eine gezielte Lenkung
der innerstadtischen Parksuchverkehre auf diese
Strecke, die bereits heute die wesentlichen Stell-
platzanlagen im westlichen Zentrum erschliefdt,
erscheint jedoch in allen Féllen als eine sinnvolle
ergénzende Maf3nahme (,Parkverteiler”).

Vorzugsvariante aus verkehrlicher Sicht

Nachdem alle Planvarianten vorgestellt, die ent-
sprechenden Maf3nahmen und Verkehrsvertei-
lungen erldutert und die Maf3nahmen bewertet
worden sind, kann aus verkehrlicher Sicht eine
\orzugsvariante bestimmt werden.

Der Vergleich der drei weiter betrachteten Kon-
zeptvarianten — analog zu den Planféllen 3, 4
und 5 und bezogen auf den DTV der B 55 —
zeigt, dass die Verlagerungswirkungen durch
die Westverbindung am hochsten sind und zur
starksten Entlastung der innerstadtischen B 55
mit 3.000 bis 3.700 Kfz/24 h im ndrdlichen Be-
reich (Bereich 1) der B 55, mit 4.500 Kfz/24 h
im Bereich sudlich der K 69 (Bereich 2), mit
5.300 bis 5.800 Kfz/24 h sudlich der Range-
straf3e (Bereich 3) sowie mit 2.000 bis 3.500
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Kfz/24 h im sudlichen Bereich der B 55 (Be- die Verbesserungen fur den Fuf3- und Radver-

reich 4) fuhren kann (siehe Abbildung 25). kehr, stédtebauliche Gestaltungspotenziale und
Belastungsfaktoren sowie der anzunehmende

Somit ist die Variante 3 (Westverbindung = finanzielle und zeitliche Realisierungsaufwand

Planfall 4) als die Vorzugsvariante bei einem bewertet. Diese Bewertung erfolgte auf Grund-

Vergleich der Verkehrsbelastung zu sehen. lage der Fachbeitrége des Planerteams durch
die Akteure des Werkstattverfahrens. Das Er-

Qualitative Gesamtbewertung gebnis dieser Bewertung ist in Abbildung 27
zusammengefasst.

Neben der verkehrlichen Bewertung der Varian-

ten nach ihrer Leistungsfahigkeit und Entlas- Der qualitative Vergleich zeigt insbesondere in
tungswirkung wurde ergadnzend eine qualitative  der Variante der ,Innerstadtischen Entlastung”
Gesamtbewertung unter Einbeziehung weiterer  (Planfall 3) erhebliche Defizite beim Aufwand
Aspekte vorgenommen. So wurden zusétzlich der Maf3nahmen, bei den weiteren Ausbau- und

ABB 024 Vergleich der Verkehrsbelastungen der Planfélle 3 - 5
Quelle: PTV

ABB 025 Vergleich der Verlagerungswirkung der Planfélle 3 - 5
Quelle: PTV
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Gestaltungsmaoglichkeiten und den betroffenen
sensiblen Einrichtungen. Hier besteht allerdings
ein deutlicher Vorteil in der Entlastung der B 55
auf Hohe des Marktplatzes. Die Besichtigung
der Ortsdurchfahrt in Salzkotten sowie die inten-
sive Diskussion der Vor- und Nachteile dieser
Variante (einschlie3lich Kosten) gemeinsam mit
Straf3en.NRW hat zu der mit deutlicher Mehr-
heit ausgesprochenen Empfehlung der Akteurs-
runde geftihrt, die Planung der innerdrtlichen
Entlastungsstraf3e nicht mehr weiterzuverfolgen.

Die Variante der ,ringférmigen Verkehrsvertei-
lung” (Planfall 5) zeigt erhebliche Nachteile bei
den betroffenen sensiblen Einrichtungen, an-
sonsten ist die Variante als gut einzustufen. Bei
der Variante der ,Westverbindung” (Planfall 4)
bestehen Nachteile in der Leistungsfahigkeit
der Alternativroute (partieller Neubau) sowie im
Aufwand der Maf3nahmen.

Gestaltungsspielraume auf der
Ortsdurchfahrt

Es ist davon auszugehen, dass die Ortsdurch-
fahrt auf absehbare Zeit weiterhin die Hauptfuh-
rung der B 55 darstellt. Zur Bestimmung der
auch kurz- bis mittelfristig umsetzbaren Gestal-
tungsspielrdume sind daher die Anforderungen
an Bundesstraf3en — und im konkreten Fall auch
an Militarstraf3en — zu beachten, die im Gesprach
mit Straf3en.NRW erdrtert wurden.

Angesichts der bestehenden Verkehrsstarke
wird von dieser Seite das Mitfuhren des Radver-
kehrs im flie3enden Verkehr als die sicherste
Variante angesehen (Radfahrstreifen/Schutz-
streifen). Da dieser lediglich mittels Fahrbahn-
markierungen hergestellt wird, scheint eine sol-
che Maf3nahme auch in Anbetracht der letzten
Deckensanierung in den Jahren 2010/11 kurz-
fristig umsetzbar.

Fur die Fu3ganger kdnnen zusatzliche Que-
rungshilfen an Stellen, wo nachgewiesen er-
heblicher Querungsbedarf besteht, von Stra-
3en.NRW hergestellt werden (Mindestbreite

2,50 m). Durchgehende Aufpflasterungen in
der Straf3enmitte sind bei Bundesstraf3en hin-
gegen nur im Ausnahmefall maglich.

Die Zusatzbreite der Fahrspuren, wie sie fur Mi-
litrstraf3en gefordert ist, kann in einem ande-

ren Material anstelle des Asphaltes und auch in
(geringfligig) anderer Hohe hergestellt werden.

Verschwenkungen zur Drosselung der Ge-
schwindigkeit an den Ortseingdngen sind denk-
bar, das Geschwindigkeitsniveau ist hierbei zu
beachten. So ist davon auszugehen, dass LKW
die Verschwenkungen mit 50 km/h anfahren,
was bei der Gestaltung der Radien zu ber(ck-
sichtigen ist und einen entsprechenden Platz-
bedarf erfordert. Problematisch wird seitens
Straf3en.NRW aufgrund der ortlichen Gegeben-
heiten eine Verschwenkung im Bereich der Ein-
fahrt zum Mongolfiade-Gelande (Straf3e Homer-
trift) gesehen.

Fazit

Die Prognosen und die Gesamtbewertung der
betrachteten Varianten haben mehrere Mdglich-
keiten zu einer verkehrlichen Entlastung der
Innenstadt Warsteins aufgezeigt. Die grofiten
Entlastungseffekte sind dabei mit einem erheb-
lichen finanziellen und zeitlichen Aufwand ver-
bunden und sind nicht frei von Mehrbelastungen
an anderer Stelle.

Aufgrund der Einstufung der B 55n im BVWP
2030 bzw. im Bundesfernstraf3enbedarfsplan
in den weiteren Bedarf mit Planungsrecht ist
fur den Planungshorizont des IntHK von einem
Verbleib der B 55 auf der Ortsdurchfahrt auszu-
gehen. Auch bei einer weitergehenden Entlas-
tung der Ortsdurchfahrt bleibt dieser Aspekt —
zusammen mit dem Status als Militérstraf3e —
die bestimmende Rahmenbedingung fur weitere
Umgestaltungsmaf3nahmen.

Im Gesprach mit Straf3en.NRW zeigte sich, dass
hier weiterreichende Verbesserungen im Innen-
stadtbereich Warsteins moglich sind.
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ABB 026 Ubersicht iiber die im Rahmen der Akteurswerkstatt qualitativ bewerteten Verkehrsvarianten

Quelle: SSR
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Planfall 6:

Innerstédtische StraBBe
(Parkverteiler)

> Leistungsfahigkeit B55 - + 0 -
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ABB 027 Qualitative Bewertung der Verkehrsvarianten im Rahmen der Akteurswerkstatt

Quelle: SSR
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Freiraum und Landschaft

2.4.1 Untersuchungsumfang

Inhaltlicher Untersuchungsumfang

Der Fachbeitrag Freiraum und Landschaft setzt
sich mit den Themenfeldern Arten- und Natur-
schutz, Quellen, Trinkwasserschutz, Land-
schaftsbild, Kalksteinabbau, Rekultivierung,
Freizeit, Erholung und Tourismus auseinander.

Diese Aspekte werden in drei grof3e themati-
sche Blocke zusammengefasst:

1. Natur und Landschaft
2. Freizeit, Erholung und Tourismus
3. Kalksteinabbau

ABB 028 Abgrenzung des Untersuchungsraumes
Quelle: DTP auf Grundlage Land NRW (2018); Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Zunéchst erfolgt eine Darstellung und Bewer-
tung der Bestandsituation des Freiraumes von
Warstein in Bezug auf die drei Themenblocke.
Dem schlief3t sich eine Bewertung der Chancen
und Risiken fur die drei Themenbldcke an, aus
denen die jeweiligen Entwicklungspotenziale
abgeleitet werden. Fur den Block Kalksteinab-
bau findet eine Darstellung der bestehenden
Nachnutzungsideen statt sowie eine beispiel-
hafte Vorstellung der Erfolgsmodelle von Nach-
nutzungen in anderen Abbaugebieten.

Abgrenzung und Begriindung des
Untersuchungssraumes

Der Untersuchungsraum des Fachbeitrags Frei-
raum und Landschaft umfasst eine Flache von
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insgesamt 2.045 ha. Die Abgrenzung erfolgte 2.4.2 Natur und Landschaft
unter der Maf3gabe der gréf3tmoglichen Einbe-

ziehung der freiraumrelevanten Potenziale fur Landschaftsraume
die Siedlungsflache von Warstein (siehe Abbil-
dung 28). Der Untersuchungsraum ist naturrdumlich

Uberwiegend dem Warsteiner Hugelland zuzu-
Die westliche Abgrenzung bildet das Bilsteintal ordnen, das im Untersuchungsraum nordlich,
als bedeutsame Anlaufstelle der naturgebunde-  westlich und stdlich vom Arnsberger Wald um-

nen Erholung. Im Osten bezieht der Untersu- geben ist (siehe Abbildung 29).

chungsraum den Steinbruch Kallenhardt in

Ruthen mit ein. Somit wird der gesamte raum- Das Bundesamt fir Naturschutz (BfN) be-
préagende Kalksteinabbau der Umgebung in der  schreibt das Warsteiner Hugelland in seinem
Untersuchung bertcksichtigt. Die stdliche Steckbrief der schutzwirdigen Landschaften
Grenze verlauft innerhalb der Waldflachen im wie folgt: ,Im Gegensatz zum umgebenden
Suden Warsteins unter Einbeziehung der War- Arnsberger Wald stellt sich die Landschaft als

steiner Welt sowie der Warsteiner Brauerei. Im auffallend waldfreies Gebiet von hiigeliger Bo-

Norden verlauft die Grenze des Untersuchungs-  dengestalt dar. [Das Higelland] ... weist hierbei

raumes entlang der Siedlungsgrenze von War- eine deutliche Zweigliederung auf. Im Studen

stein. befindet sich ein 400 bis 440 m 0. NN hohes
Plateau aus Massenkalken, das von junger Ero-
sion 60 bis 70 m tief und grobkldtzig in kleinere
Ricken und Buckel zerlegt ist.

Arnsberger Wald

Arnsberger Wald

Warsteiner Hiigelland

ABB 029 Landschaftsraume im Untersuchungsgebiet
Quelle: DTP auf Grundlage Land NRW (2018); Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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Mit den felsig entbldf3ten Hangen und den stei-  Bestandsanalyse
nigen, nur in Mulden machtigeren Rendzinen
und Schwemmldssbdden wirkt das Plateau Naturraumliche Schutzgebiete

sehr kahl. Im Norden schlief3t sich eine 50 bis
100 m tiefere, in oberdevonische Flinzkalke und ~ Der Untersuchungsraum stellt sich als reich
Tonschiefer eingebettete Ausraummulde an, die  strukturierter und wertvoller Freiraum dar. Die

nur méafig verarmte Lehm- oder periglaziale Wertigkeit des Freiraums von Warstein fUr den
FlieB3erdebdden aufweist. Die auf der Hochfia- Naturschutz und den Biotopverbund zeigt sich
che austretenden Bache, die meist in ‘Schluck-  an den Schutzausweisungen und den natur-
I6chern’ verschwinden, haben den kliftigen schutzrelevanten Darstellungen (siehe Abbil-
Untergrund stark unterhohlt. dung 30).

Die flachgriindige Bodenbedeckung sowie der Im Untersuchungsraum befinden sich das FFH-
Niederschlagsreichtum begriinden eine fast Gebiet ,Lormecketal” sowie das FFH-Gebiet
halftige Nutzung des Warsteiner Hugellands als ~ , Liethohle und Bachschwinde des Wascheba-
landwirtschaftliches Dauergrunland. Die steile- ches”. Das Lormecketal ist aufgrund seines

ren Kalksteinhange sind nur durftig mit Trocken- breiten Spektrums an Lebensraumtypen von
rasen bewachsen, ortlich sogar blof3.* (www. grof3er Bedeutung fir den Schutz und die Er-
bfn.de). haltung einer naturnahen Mittelgebirgsland-

schaft. Das extensiv genutzte Tal umfasst —
neben naturnahen Flief3gewéassern, naturlichen
Felsbildungen, Magerrasen und Wacholder-

ABB 030 Flache ausgewiesener Schutzgebiete /-objekte (FFH-Gebiete / NSG / LSG / Gesetzlich geschiitzte Biotope)
Quelle: DTP auf Grundlage Land NRW (2018); Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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triften — hervorragend erhaltene Buchenmi-
schwaldbestéande (LANUYV, 2016). Das FFH-
Gebiet , Liethohle und Bachschwinde des Wa-
schebaches" ist durch seine Lebensraumtypen
und Geomorphologie von grof3er Bedeutung fur
den Schutz und die Erhaltung einer naturnahen
Mittelgebirgslandschaft des verkarsteten Mas-
senkalks. Es besitzt eine der am besten erhalte-
nen Tropfsteinhohlen im Sauerland. Dartber
hinaus umfasst das Gebiet naturliche Felsbil-
dungen und Magerrasen.

Weiterhin existieren im Untersuchungsraum
vier Naturschutzgebiete (NSG). Es sind dies:
»Piusberg®, ,Oberhagen”, ,Lérmecketal” und
,Liethdhle und Bachschwinden des Wasche-
baches".

Die Randbereiche im Westen, Norden und Su-
den sind als Teile des Landschaftsschutzgebie-
tes Kreis Soest ausgewiesen.
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Ebenso befindet sich der Untersuchungsraum
vollstdndig im grof3flachigen Naturpark Arns-
berger Wald. Auch die insgesamt 60 gesetzlich
geschutzten Biotope stellen die Wertigkeit far
den Naturschutz heraus.

Arten- und Naturschutz

Der Untersuchungsraum weist eine wichtige
Funktion fur die Biotopvernetzung auf. So exis-
tieren sieben Biotopverbundfiachen, von denen
zwei als von besonderer Bedeutung eingestuft
werden. FUNf Bereiche besitzen sogar eine her-
ausragende Bedeutung (siehe Tabelle 1). Es han-
delt sich bei Letzteren neben den Flie3gewas-
sern vor allem um die bestehenden Kalkstein-
briche und den Laubmischwald Oberhagen,
Ostlich des ehemaligen Steinbruchs gelegen.

Als Schutzziel wird u. a. der Erhalt eines arten-
reichen, mit bodenstandigen Gehdlzen bestock-
ten Laubmischwaldes genannt. Dieser soll als

Verbundfiache Bewertung
Laubmischwald Oberhagen herausragende Bedeutung
Kalksteinbriche und Kalkmagerrasen bei Warstein herausragende Bedeutung

Gewasser und Talsysteme von Glenne, Lormecke,

herausragende Bedeutung

Schlagwassser und Langenbergsiepen

Wasterbach nordlicher Teil besondere Bedeutung
Gewasser und Talsystem des Wasterbaches herausragende Bedeutung
Arnsberger Wald, Warsteiner und Ruthener Walder herausragende Bedeutung

Kleingehdlze und Kleingewasser der Warsteiner Kalk-
hochflache

besondere Bedeutung

TAB 001 Bewertung der Verbundfiachen
Quelle: LANUV
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Trittstein zum bewaldeten Nordsauerland die-
nen. Ein weiteres Schutzziel ist die Erhaltung
der Hohle.

Fur die Steinbrtiche sind die Erhaltung und For-
derung von Kalkhalbtrockenrasen-Standorten

sowie der Erhalt von Kalkfelsen und -klippen als
landschaftspréagende Elemente von Bedeutung.

Oberflichengewasser

Natdrliche Oberflachengewasser im Untersu-
chungsraum sind Lormecke, Range, Waster, Lan-
ger Bach, Schwellenbach und der Schorenbach.

Es liegen fur Waster und Schorenbach sowie
fur die Lérmecke Umsetzungsfahrplane zur
Aufwertung gemaf3 Wasserrahmenrichtlinie vor.

Geméf3 Bewirtschaftungsplan besitzt die Waster
derzeit einen mafligen bis guten dkologischen
Zustand, der des Schorenbachs wird als mafig

ABB 031 NSG Piusberg mit Aussichtspunkt
Quelle: DTP

ABB 033 Waster im Zentrum Warsteins
Quelle: DTP

eingestuft. Die Lormecke hingegen weist einen
guten 6kologischen Zustand auf.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich der ehe-
malige Steinbruch Fuchshohle, der sich unter
der Grundwasserlinie befindet und nun ein was-
sergefulltes Stillgewasser darstellt. Dartber hin-
aus gibt es noch den Bullerteich, der von der
gleichnamigen Quelle gespeist wird und der in
die Waster entwassert.

Landschaftsbild

Der Untersuchungsraum gliedert sich, wie be-
reits eingangs beschrieben, in die Landschafts-
raume Arnsberger Wald und Warsteiner Hugel-
land. Wahrend der Arnsberger Wald einen
grofden, von Wald gepragten Raum darstellt, ist
der zweite Raum als offene Landschaft mit ge-
ringerem Waldanteil gepragt. Das Warsteiner
Hugelland ist dabei inselartig auf allen Seiten
vom Arnsberger Wald umgeben.

ABB 032 Blick auf die Kalksteinwand Oberhagen
Quelle: DTP

ABB 034 Panoramaansicht Warsteins vom Piusberg
Quelle: DTP
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Kernaussagen Natur und Landschaft

= Warstein ist umgeben vom Arnsberger Wald
(Naturpark).

= Die Offenlandinsel im Wald bietet vielfaltige
Landschaftsstrukturen (Warsteiner Hugel-
land).

= Es gibt einen hohen Anteil an hochwertigen
Landschaftsraumen (Schutzgebiete, Biotop-
verbund, gesetzlich geschitzte Biotope).

= Die Biotopverbundflachen mit herausragen-
der Bedeutung sind die Uberwiegend Nord-
SUd ausgerichteten Bachtéler.

= Mit dem Kalksteinabbau sind wertvolle Se-
kundarbiotope entstanden (Insellagen).

Bewertung Natur und Landschaft

Stéarken

= Strukturierte Landschaft aus Offenland,
Waldfiache, Felshangen

= Besonderes, auch durch den Kalksteinabbau
entstandenes Artenpotenzial (z. B. fur Greif-
vogel und Uhu)

= Sehr geringe optische Beeinflussung durch
Windenergieanlagen (lediglich 1 Anlage)

= Grof3e Flache an Schutzausweisungen (FFH,
NSG, gesetzlich geschitzte Biotope)

= Teilweise guter dkologischer Zustand der
Oberflachengewéasser

Schwiachen

= Fortlaufender Eingriff in Natur und Land-
schaft im Zuge des Kalksteinabbaus

= Unklare rechtliche Situation Uber die Ent-
wicklung der Kalksteinbriiche und somit der
Landschaft

= Uneinheitliche bzw. unabgestimmte Rekulti-
vierungsplanung der Kalksteinabbaufiachen
durch unterschiedliche Genehmigungsverfah-
ren und verschiedene Planungsphasen (siehe
hierzu Kapitel 2.4.4)

51

Chancen

= Verbindung bedeutender Flachen fir den Ar-
ten- und Naturschutz fir die Schaffung von
Biotopverbunden

= Erhalt und Aufwertung von besonderen Le-
bensrdumen im Bereich der Steinbriiche

= Aufwertung der Flie3gewasser aufgrund der
Umsetzungsplanung zur EU-Wasserrahmen-
richtlinie

= Schaffung / Eigenentwicklung von Sekundar-
biotopen

Risiken

= Zerschneidungswirkungen durch die Auswei-
tung des Kalksteinabbaus

= Einfluss des Kalksteinabbaus auf Grundwas-
ser (einschlief3lich Quellen) und Oberflachen-
gewasser

= Wertverlust von Natur und Landschaft auf-
grund des fortlaufenden Kalksteinabbaus

= Uneinheitliche und unzeitgeméaf3e Rekultivie-
rungsplanungen (siehe hierzu Kapitel 2.4.4)

= Verlust von naturschutzrelevanten Flachen
im Falle einer Realisierung der B 55n

2.4.3 Freizeit, Erholung und Tourismus

Bestand und Entwicklung

Der Planungsraum weist ein vielseitiges Ange-
bot zur Freizeitnutzung auf, sowohl fur sportli-
che Aktivitaten als auch fur die ruhige, land-
schaftsbezogene Erholung.

Im Bereich des ehemaligen Steinbruchs Hillen-
berg befindet sich ein Klettergebiet von Uberre-
gionaler Bedeutung, das aus mehreren Kletter-
wénden besteht. Die Kletterrouten mit ihren ver-
schiedenen Schwierigkeitsstufen ermoglichen
Einsteigern und Profis das Klettern im Freien.

Im Suden des Untersuchungsgebietes, ca. 2 km
vom Stadtzentrum entfernt, befindet sich die
Warsteiner Welt der Warsteiner Brauerei, ein
Publikumsmagnet mit internationaler
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Wahrnehmung. Von Uberregionaler Bekanntheit ,,Am Tuppel“. Das Haus Kupferhammer im Nor-

ist die Montgolfiade, Europas grof3tes jahrlich den des Stadtzentrums stellt beispielsweise die
stattfindendes Ballonfestival. Das Geléande der Stadt- und Industriegeschichte Warsteins dar.
Montgolfiade wird zudem fur Springreitturniere

genutzt. Im Stden und Westen gewahrt der Arnsberger

Wald Mdglichkeiten fur Spaziergange und Wan-
Als Anlaufpunkte der naturgebunden Erholung derungen. Der Untersuchungsraum bietet ein
sind insbesondere der Piusberg, der Hohle Stein  Angebot verschiedener, teilweise themenbasier-

(Stadt Ruthen) und das Bilsteintal zu nennen. ter Wander- und Radwege. Die Radroute ,,Steine
Das Bilsteintal umfasst eine Tropfsteinhohle so-  und Mehr” zieht ihre Stdschleife durch das

wie mehrere Wildgehege. Mit seinen drei Park- Untersuchungsgebiet.

platzen eignet es sich als Startpunkt fir Wan-

derungen, z. B. auf der Sauerland-Waldroute. Unter den Wanderwegen sind die Themenrouten

,Sauerland-Waldroute", ,, Diamantenpfad” sowie
Am Kalkofen Suttrop, am Geosteinkreis und ent-  der wasserkundliche Themenwanderweg hervor-
lang des Diamantenpfades wird die historische zuheben. Letzterer verbindet die Stadte Mars-
Kalkverarbeitung erlautert. Unweit entfernt be-  berg und Iserlohn und verlduft in einem kleinen
findet sich ein Aussichtspunkt mit Blick auf einen  Abschnitt durch die Waldfiachen im Stden des
aktiven Steinbruch (Baufeld Elisabeth ). An- Untersuchungsgebietes.
hand von Schautafeln werden verschiedene
Aspekte des Abbaus erklart. Im Stiden des Un- Im Radverkehrsnetz NRW gibt es durch den
tersuchungsraumes befindet sich der Skihang Untersuchungsraum fihrende Radwege. Ein

ABB 035 Rad- und Wanderwegenetz
Quelle: DTP auf Grundlage Land NRW (2018); Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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Fahrradbus verbindet in den Sommermonaten
die Stadte Soest und Lippstadt mit Warstein.
Mehrere Haltepunkte befinden sich im Unter-
suchungsgebiet.

Weiterhin befinden sich zwei Wohnmobilstell-
platze im Untersuchungsraum. Der Warsteiner
Camperpark befindet sich im Norden des Ge-
werbegebiets Enkerbruch. Ein weiterer Cam-
pingplatz besteht 6stlich auf dem Gelande der
Warsteiner Welt.

Kernaussagen Freizeit, Erholung und
Tourismus

= Warstein ist Uber Rad- und Wanderrouten
Uberregional gut angebunden.

= Es gibt ein breites Spektrum an Freizeit- und
Erholungsmaéglichkeiten mit Uberwiegend
landschaftsbezogener, ruhiger Erholung.

= Die Freizeitangebote sind zum Teil nicht gut
an das Stadtzentrum angebunden.

= Es gibt ein mangelndes Angebot von Wander-
parkplétzen als Einstieg in die Warsteiner Frei-
zeitlandschaft.

= Es gibt das Angebot von Fahrradbussen (So-
est-Korbecke-Belecke-Warstein und
Lippstadt-Erwitte-Anréchte-Belecke mit An-
schluss an Warstein).

Bewertung Freizeit, Erholung und
Tourismus

Starken

= Breites Spektrum an Freizeit- und Sport-
moglichkeiten

= Gutes Netz an Rad- und Wanderwegen

Schwiachen

= Verbindungen aus der Stadt in die Landschaft

fehlen (z. B. zwischen Stadtkern und Wald-
flachen)

Warsteiner Wald

ABB 036 Ausbaupotenzial zur Vernetzung von Innenstadt und Zielpunkten der Freizeitnutzung
Quelle: DTP auf Grundlage Land NRW (2018); Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)




0

u

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT FUR DIE INNENSTADT WARSTEIN 54

Bestandsanalyse und -bewertung

= Zuwegungen zu den einzelnen Anlaufpunkten
sind verbesserungswurdig:
= Parkplatze am Kalkofen
= Parkplatze und FuBweg zum Klettergebiet
Hillenberg
= Zuwegung zur Warsteiner Welt

Chancen

= Potenzial zum Ausbau der Bedeutung als
Freiraumklettergebiet

= Ergénzung von Verbindungen zwischen Stadt
und Landschaft

= Entwicklung ehemaliger Flachen von Kalkstein-
abbau und Verarbeitung zur Freizeitnutzung

Risiken
= weiterer Verlust von erholungswirksamer

Infrastruktur
= \erlust von erlebbarer Landschaft

2.4.4 Kalksteinabbau

Abbau- und Genehmigungssituation

Im rechtsguiltigen Flachennutzungsplan der
Stadt Warstein sind Flachen fur Abgrabungen
oder fir Gewinnung von Bodenschétzen in einer
Grof3e von rd. 217 ha dargestellt. Die genehmigte
Steinabbaufiache belduft sich insgesamt auf ca.
194 ha. Sie befindet sich zur Ganze innerhalb
des Fordergebietes. Unter Bergrecht fallen

25 ha, unter das BImSchG/AbgrG NRW 169 ha.

Vor dem Hintergrund einer anstehenden Ande-
rung des Landesentwicklungsplans NRW (LEP)
hat der Regionalrat am 22.03.2018 beschlossen,
die Arbeiten am Regionalen Rohstoffsiche-
rungskonzept zunachst ruhen zu lassen.

Im Rahmen des Werkstattverfahrens wurde auf
Wunsch der Arbeitsgruppe .Abbaugebiete” von
der Stadt Warstein gemeinsam mit der Steinin-

ABB 037 Flacheninventur im Rahmen der Akteurswerkstatt
Quelle: Stadt Warstein, Fa. HeidelbergCement AG, Fa. WESTKALK
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dustrie eine Flacheninventur fur das Steinabbau-  vierungsplanungen (siehe Abbildung 38). Auf-

gebiet erstellt. Die Unternehmen der Steinin- grund zeitlicher Absténde zwischen den Geneh-
dustrie lieferten dazu in Dateiform Plane mit migungen unterliegen diese dariber hinaus ver-
Darstellung der verschiedenen Kategorien der schiedenen landschaftsokologischen Leitbil-

aktuellen Abbausituationen. Dies ermoglichte dern, die in weiten Teilen als nicht mehr zeitge-
der Stadt relativ unkompliziert, alle Angaben zu ~ maf3 zu bezeichnen sind. Es existiert somit keine
einem Gesamtplan zusammenzuflgen (siehe abgestimmte gesamtraumliche Rekultivierungs-

Abbildung 37). Damit gibt es nun erstmals einen  planung. Darlber hinaus fehlen rdumliche Nach-
aktuellen Gesamtiberblick Uber die Abbausitua-  nutzungsziele sowie ein Entwicklungskonzept,
tion im Warsteiner Steinabbaugebiet, der auch das die positive Entwicklung dieses Land-

als Grundlage fur zuklnftige Planungsprozesse  schaftsraums in den Blick nimmt.

dienen kann.

Der neue Landesentwicklungsplan sieht Fol-
Rekultivierung — Stand und Planung gendes zur Nachnutzung von Abbaufiachen
Der Kalksteinabbau beruht auf verschiedenen vor: Flachen, die dem Abbau oberfidchennaher
rechtlichen Genehmigungsgrundlagen und Bodenschétze dienen, sind abschnittsweise
wurde durch nachtragliche Genehmigungen und zeitnah zu rekultivieren bzw. wiedernutz-
fortlaufend erweitert. Aufgrund der verschiede- ~ bar zu machen. In den Regionalplanen ist die
nen Genehmigungsgrundlagen (Bergrecht, Im- Nachfolgenutzung fur diese Flachen zeichne-
missionsschutz- sowie Abgrabungsrecht) und risch festzulegen.
der verschiedenen hier tatigen Unternehmen
existieren unterschiedliche zugehorige Rekult-  Dabei sollen die Rekultivierung, Renaturierung

und funktionale Wiedernutzbarmachung von

ABB 038 Zusammenstellung der Rekultivierungspléne fiir die Steinabbaugebiete (Stand: Januar 2015)
Quelle: Stadt Warstein
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Abgrabungsfiachen gegebenenfalls raum- und
unternehmensubergreifend und moglichst auf
der Grundlage von interkommunalen Folgenut-
zungskonzepten durchgefthrt werden. Die
Nachfolgenutzung soll in der zeichnerischen
Festlegung des Regionalplans ersichtlich sein.

Dabei sollen nicht nur neu aufzuschlief3ende
Bereiche bertcksichtigt werden, sondern auch
bereits vorhandene und ehemalige Abgrabungs-
standorte.

Der Regionalplan Arnsberg uf3ert sich in Grund-
satz 25 wie folgt zur Rekultivierung: ,Liegen
mehrere Abgrabungsbereiche in einem raum-
lich-funktionalen Zusammenhang, so soll fur
diese Abgrabungsbereiche ein raumbezogenes
Folgenutzungskonzept erarbeitet werden.”

In den Erlauterungen wird auf die Darstellung
mehrerer ,Bereiche flr die Sicherung und den
Abbau oberfiachennaher Bodenschatze” (BSAB)

in einem rédumlich funktionalen Zusammenhang
oder der Téatigkeit mehrerer Unternehmen in
einem BSAB eingegangen. In diesen Féllen sollen
zur Koordination der Nachfolgenutzungen raum-
bezogene Folgenutzungskonzepte erarbeitet
werden.

Bestehende Nachnutzungen

Im Untersuchungsraum existieren Abbauberei-
che, die nicht mehr zur Kalksteingewinnung ge-
nutzt werden. Diese haben teilweise bereits
eine Nachnutzung erhalten.

Westlich des bestehenden Abbaugebietes Hil-
lenberg wurde das Klettergebiet Hillenberg er-
richtet. Dieses ist eines von derzeit insgesamt
elf offiziellen Klettergebieten im Sauerland. Der
ehemalige Steinbruch Fuchshéhle befindet sich
im Stden des Untersuchungsraumes stdlich des
Montgolfiade-Gelandes und nérdlich der War-
steiner Welt. Dieser ist als Stillgewasser

ABB 041 Ersatzweg fiir den Nuttlarer Pfad
Quelle: DTP

ABB 042 Bullerteich-Quelle
Quelle: DTP

ABB 039 Klettergebiet Hillenberg
Quelle: DTP

ABB 040 Risse-Gelande
Quelle: DTP
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ausgepragt und wird vom Sportfischerverein
Warstein zum Angeln genutzt. Es besteht je-
doch kein freier Zugang zum Gewasser.

Im Norden des Untersuchungsraumes, 6stlich
an die Siedlungsflache Warsteins angrenzend,
befindet sich der ehemalige Steinbruch Ober-
hagen sowie angrenzend das Betriebsgelande
der Firma Steinwerke F.J. Risse, das mittler-
weile brach liegt.

Bestehende Nachnutzungsiiberlegungen

FUr den Bereich des .Risse-Gelandes” und des
angrenzenden Steinbruchs Oberhagen liegen
bereits Ideen flr eine Folgenutzung vor. Der
Steinbruch Oberhagen wird derzeit als zweites
Klettergebiet in Warstein aufbereitet. Fur das
Betriebsgeldnde der Firma Risse besteht die
grundsatzliche Uberlegung zu einer stadtebau-
lichen Entwicklung (siehe Kapitel 2.2). Im Rah-
men des Werkstattverfahrens wurden zudem
erganzende Freizeitangebote auf diesem Areal
diskutiert.

Trinkwasser

Zur Trinkwasserversorgung in Warstein sind die
Hillenberg-Quelle, der Bullerteich und die Lor-
mecke-Quelle von Bedeutung. DarUber hinaus
gibt es im Untersuchungsgebiet eine Vielzahl
weiterer Quellen. Der aktuelle Regionalplan weist
die Steinabbaubereiche in Warstein als ,Bereiche
fur die Sicherung und den Abbau oberfiachen-
naher Bodenschatze” (BSAB) aus. Der Abbau
innerhalb der BSAB genief3t Vorrang vor ande-
ren raumbedeutsamen Funktionen oder Nutzun-
gen. DarUber hinaus ist der Steinabbaubereich
als ,Bereich fur den Grundwasser- und Gewas-
serschutz* ausgewiesen. In Fallen der Uberlage-
rung von Bereichen fur den Grundwasser- und
Gewasserschutz ist allerdings zu beachten,
dass der Regionalplan hierzu den Vorrang der
Wassergewinnung vor dem Abbau von Boden-
schéatzen festlegt.

Grof3e Teile des Untersuchungsraumes, vor allem

im Stden und Westen, befinden sich innerhalb
des Wasserschutzgebietes ,Warsteiner Kalk-
massiv“. Die Schutzzone | umfasst die Hillen-
berg-Quelle und die Loérmecke-Quelle. Dem
schlief3t sich die Schutzzone Il an. Die Zone llla
des Wasserschutzgebietes verlduft im Norden
und erstreckt sich im Wesentlichen Uber die
Steinabbaugebiete, wahrend die stdlich sich
anschlief3ende Zone lllb im Wesentlichen Wald-
gebiete umfasst.

Durch ein Urteil des OVG Munster aus dem
Jahr 2015 ist die Rechtslage hinsichtlich des
Wasserschutzgebietes unklar. Dieses hat die
bergbaurechtliche Genehmigung fur den Stein-
bruch (Baufeld) Elisabeth Il sowie die Wasser-
schutzgebietsverordnung aufgehoben, da eine
Gefahrdung fir das Grundwasser nicht ausge-
schlossen werden kann. Ungewiss ist, welche
Folgen sich daraus fur die weiteren Steinbriiche
Warsteins ergeben, da sich alle Steinbriiche in-
nerhalb des Wasserschutzgebietes befinden.

Aktuell ist aufgrund des Urteils mit jedem An-
trag auf Steinabbau bei den Genehmigungs-
behorden zuséatzlich noch ein Antrag auf Ertei-
lung einer wasserrechtlichen Erlaubnis vorzule-
gen. Ein seitens des zustandigen Ministeriums
angekundigter abschlief3ender Erlass zur Er-
laubnispfiichtigkeit und -fahigkeit oberirdischer
Bodenschatzgewinnungen im Locker- und Fest-
gestein steht noch aus und soll fur Klarheit
sorgen.

Daruber hinaus hat eine Verscharfung des Lan-
deswassergesetzes stattgefunden. So ist ge-
maf3 § 35 LWG in Wasserschutzgebieten die
oberirdische Gewinnung von Bodenschéatzen
verboten. Das Gesetz lasst aber die Moglichkeit
abweichender Regelungen und Befreiungen zu.
Zudem enthalt es aber Bestandsschutz- und
Ubergangregelungen. Hieraus ergibt sich das
Dilemma, dass die Trinkwasserthematik einer-
seits nicht mehr unter dem Verweis auf den
Tiefenabbau ,,ausgeklammert” werden kann,
andererseits aufgrund der unklaren Rechtslage
aktuell aber auch nicht verbindlich verhandelt
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werden kann.

Der Trinkwasserschutz ist als eines der zentra-
len Konfliktthemen im Zusammenhang mit dem
Kalksteinabbau anzusehen, welches bereits in
der Vergangenheit eine einvernenmliche Ent-
wicklungsperspektive flr die Abbaugebiete
blockiert hat. Die aktuelle Rechtsunsicherheit
erschwert die Losungsfindung zusétzlich, da
diese von den betroffenen Akteuren vor Ort
nicht mehr geleistet werden kann. Im Rahmen
des Werkstattverfahrens wurde seitens der
Akteure zwar die grundsatzliche Bereitschaft
zur weiteren Kooperation signalisiert. Letztlich
bleibt aber aus Sicht der Gutachter eine Klarung
seitens der Gerichte und des Gesetzgebers ab-
zuwarten. Gleichwohl oder gerade deswegen
sind Zwischenldsungen gefragt.

Kernaussagen Kalksteinabbau

Alle Kalksteinabbaufiachen liegen im

Trinkwasserschutzgebiet.

= Es gibt eine Konzentration des Kalksteinab-
baus im Stidosten von Warstein.

= Es gibt einen Rekultivierungsstau, nur wenige
Flachen sind bereits dauerhaft rekultiviert.

= Es gibt keine aktuelle, aufeinander und auf ein

Entwicklungsziel hin abgestimmte Rekultivie-

rungsplanung.

Bewertung der Auswirkungen des
Kalksteinabbaus

Positiv

= Schaffung eines neuen sekundaren Land-
schaftsraumes

= Schaffung und Erhalt von Arbeitsplatzen

= Schaffung neuer Habitate fur den Arten- und
Biotopschutz (z. B. fur den Uhu)

Negativ

= Eingriffe in das Landschaftsbild bzw. Veran-
derungen des Landschaftsreliefs

= Eingriffe in erholungswirksame Infrastruktur
(z. B. Verlust des durchgangigen Nuttlarer
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Pfades)

= Gefahrdung des Trinkwassers

= |Immissionsbelastungen (Staub, Larm und Er-
schitterungen) durch Kalksteinabbau

= Verkehrsbelastung auf Straf3e und Schiene
durch Kalksteintransporte

= Verlust von Bodenfunktion, insbesondere der
wichtigen Filterfunktion fur das Trinkwasser

= Verlust von Vegetation

= Geringer Anteil abschlief3end rekultivierter
Flache

= Fehlen eines gesamtraumlichen Abgrabungs-
und Folgenutzungskonzeptes

Chancen

= Schaffung neuer Erlebnisrdume in Nachnut-
zungsfiachen (Sport, Veranstaltungen,
Erholung)

= Stadtebauliche Entwicklung des ,Risse-
Geléndes”

= Verlagerung des Guiterverkehrs von der
Straf3e auf die Schiene

= Moglichkeiten temporérer Nutzungen, u. a.
»Natur auf Zeit”

Risiken

= Gefahrdung des Trinkwassers / Spanungsfeld
Trinkwasserschutz und Kalksteinabbau

= Verringerung erlebbarer, begehbarer
Freiraumfiachen

= Verlust von natlrlichem Bodenpotenzial

= Zunahme bzw. Fortbestand von Immissions-
belastungen (Verkehrslarm, Kalkstaub,
Sprengungen)

= Weitreichende, jedoch noch nicht genau ab-
zuschétzende Auswirkungen des OVG-
Urteils auf den gesamten Kalksteinabbau

= Verlust eines bedeutsamen Wirtschafts-
zweigs bei Beschrankung des Kalkstein-
abbaus
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Exkurs: Erfolgsbeispiele anderer Stein-
briiche

Die maglichen Nachnutzungen fir die Steinbri-
che sind vielseitig. Im Folgenden werden einige
erfolgreiche Nachnutzungsideen anderer ehe-
maliger Steinbriiche vorgestellt:

= In Geseke wurde 2004 ein Folgenutzungs-
konzept fur den Kalksteinabbau entwickelt.
Hierbei erfolgte eine Abstimmung der techni-
schen, stadtebaulichen sowie der natur-
schutzfachlichen Gesichtspunkte.

= Zur Pflege und Férderung von Kalk-Mager-
rasenkomplexen in aufgelassenen und aktiven
Steinbriichen sudlich von Geseke werden seit
2009 Schafe eingesetzt. Hierbei wird mit
dem Hellweg-Steinschaf die Zuchtung einer
angepassten Schafrasse vorgenommen.

= |In Geseke wird der ehemalige Steinbruch
,Kohle-Sud" als Ort fur Musikkonzerte und
Festivals genutzt.

= In Mainz hat eine Renaturierung des Stein-
bruchs Weisenau stattgefunden, die 2005
abgeschlossen wurde. Wahrend die Renatu-
rierung in grof3en Bereichen selbst entwickelnd
— ohne den Einfluss des Menschen — statt-
fand, steht das Gebiet nun als Naherholungs-
gebiet zur Verfiigung. Hierbei wurde ein Geo-
pfad angelegt und ein Aussichtpunkt errichtet,
der einen Blick Uber die ehemalige Steinbruch-
landschaft bietet. Zur Unterstitzung der Re-
naturierung wurden fast 6.000 B&ume und
Straucher sowie 90 Obstbaume gepflanzt.

= Der Harzer Diabas-Steinbruch wurde im Jahr
1987, nach tber 100 Jahre wahrendem Be-
trieb, stillgelegt. Die Renaturierungsarbeiten
erfolgten innerhalb von zwei Jahren. Dabei
lag der Fokus auf der Erhaltung vorhandener
Strukturen und der zusatzliche Schaffung im
Naturraum seltener Biotopstrukturen. Hierzu
zahlen flache, oligotrophe Stillgewasser, nahr-
stoffarme Trockenstandorte sowie Schutt-
und Gerdllhalden. Diese Strukturen sollten als
Initialsetzung fur eine positive dkologische
Entwicklung des Gebietes dienen. Heute ist
der Steinbruch als NSG ausgewiesen.

Die Arbeiten waren auf die Erhaltung vorhan-
dener Strukturen und die zuséatzliche Schaf-
fung im Naturraum seltener Biotopstrukturen
wie z. B. flache, oligotrophe Stillgewasser,
nahrstoffarme Trockenstandorte sowie
Schutt- und Gerdllhalden ausgerichtet. Diese
Strukturen sollten als Initialsetzung fur eine
positive 6kologische Entwicklung des Gebie-
tes dienen.

Durch Absperrungen hat sich eine weitestge-
hend stérungsfreie Ansiedlung und Ausbrei-
tung der Populationen sowie der Vegetation
ermdglicht. Der Einblick wird durch zwei neu
geschaffene Aussichtspunkte ermoglicht.
Ganzjahres-Weideprojekt im Steinbruch Ger-
hausen/Beiningen: Zur Offenhaltung wertvoller
Biotopfiachen und zur Bremsung von Sukzes-
sionsprozessen wird eine naturnahe Ganzjah-
resbeweidung durchgefthrt. Als Weidetiere
dienen Taurus-Rinder und Konik-Pferde. Diese
passen sich dem vorhandenen Lebensraum
an und foérdern dadurch landschaftliche Dy-
namik und Evolution. Hiermit wird ein Zuwach-
sen von vorhandenen Kleingewassern und
Offenlandbiotopen sowie ein Erhalt der Wald-
Sukzessionsstadien erreicht. Die Tiere werden
durch einen Zaun im Geladnde gehalten. Wild-
klappen oder Zaunpassagen ermdglichen eine
Durchgéangigkeit fur umliegend lebendes Wild.
Naturbtihne , Blauer See” in Ratingen: Am
nordlichen Stadtrand befindet sich der Blaue
See, ein ehemaliges Steinbruchgeldnde zum
Abbau von Kohlenkalk, das sich nach Aufgabe
der Tatigkeiten mit Wasser fullte. Nach dem
Krieg wurde eine Freilichtbuhne ertffnet, die
spater um einen Marchenzoo erweitert wurde.
Heute finden sich dartber hinaus ein Boots-
verleih und ein Waldcafé. Rund- und Wander-
wege bereiten Moglichkeiten fur Spaziergange.
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2.4.5 Entwicklungsperspektiven Freiraum
und Landschaft

Anhand der vorangegangenen Analyse konnten
die Stérken und Schwéchen, Chancen und Risi-
ken des Untersuchungsraumes herausgestellt
werden. Bezogen auf die drei Teilrdume lassen
sich unterschiedliche Begabungen und Entwick-
lungspotenziale ableiten:

Teilraum Innenstadt

Auch als Raum fur Freizeit und Erholung be-
sitzt dieser Teilraum eine gewisse Bedeutung.
Verschiedene 6ffentliche Raume ermdglichen
Spaziergange und laden zum Verweilen ein. Als
zentraler Ort ist dies vor allem der Marktplatz.
Weiterhin bietet der Bullerteich das Potenzial
der stillen Erholung, jedoch ohne eine gute Auf-
enthaltsqualitat aufzuweisen. Eine Parkanlage
in Form eines Stadtparks besitzt die Stadt War-
stein nicht. Jedoch ermdéglicht die parkartige
Gestaltung des Gelandes der LWL-Klinik Spa-
ziergénge. Des Weiteren tangiert der Teilraum
das Naturschutzgebiet Oberhagen im Bereich
des ,Risse-Gelandes".

Das ,Risse-Gelande” verbindet Interessen und
Potenziale aus den Themenbereichen Verkehr,
Stadtebau und Freiraum. Neben Uberlegungen
zu einer stadtebaulichen Entwicklung des Ge-
landes verfugt die in den Randbereichen im
Steinbruch Oberhagen bereits ausgetbte Klet-
ternutzung Uber weiteres Entwicklungspoten-
zial, das um weitere Freizeitangebote erganzt
werden konnte. Der Uber das Gelande verlau-
fende Korridor der B 55n ist dabei grundséatz-
lich freizuhalten.

FUr den Wasterbach liegt ein Umsetzungsfahr-
plan im Zuge der Wasserrahmenrichtlinie vor.
Dieser sieht Maf3nahmen zur Verbesserung der
Gewasserstrukturen und der Durchgangigkeit
vor. Auf3erdem sollen diese Maf3nahmen mit
einer freiraumgestalterischen Aufwertung zur
verbesserten Erlebbarkeit des Gewassers ver-
bunden werden. Die Planungen hierzu wurden

bereits beauftragt (Machbarkeitsstudie).
Teilraum Saum

Mit der Kulturlandschaft stdlich von Suttrop,
dem Aussichtspunkt Piusberg, dem Kletterge-
biet Hillenberg, der Warsteiner Welt mit dem
Montgolfiade-Gelande und dem Waldgebiet
Tuppel befinden sich bereits vielfaltige attrak-
tive Freizeit- und Naherholungsangebote im
unmittelbaren Wohnumfeld, die heute nicht gut
mit der Warsteiner Innestadt verknUpft sind.

Dieser Teilbereich kann als Ubergangsraum zur
Verbindung von Siedlungsraum und Landschaft
dienen. Eine Funktion des Bereichs ist die Ab-
grenzung sowie der Schutz vor den Wirkungen
des Kalksteinabbaus. Hierzu bietet sich die An-
lage von Geholzpflanzungen an. Diese kann
einen optischen Schutz bieten wie auch als Fil-
ter fUr Staubbelastungen dienen.

Weiterhin ermdglicht der Raum einen Zugang in
die Landschaft und dient der siedlungsnahen
Erholung. Hierzu sind vor allem die wegeméaflige
Erschlief3ung und Vernetzung der vorhandenen
Angebote sowie deren Anbindung in die angren-
zenden Wohnquartiere und die Innenstadt wei-
terzuentwickeln und mit wegebegleitenden
Aufenthalts- und Erlebnispunkten aufzuwerten.

Teilraum Abbaugebiete

Als die Landschaft bestimmende Bereiche be-
sitzen die Abbaufiachen ein grofies Potenzial
hinsichtlich ihrer Folgenutzung. Die Steinbriche
im Westen sollten als zugangliche Orte der
Freizeit- und Erholungsnutzung entwickelt wer-
den. Sie sind aus der Innenstadt Warsteins und
den Siedlungsbereichen potenziell gut erreich-
bar. Die ostlichen Bereiche des Kalksteinabbaus
eignen sich dagegen aufgrund ihrer Nahe zu
den FFH-Gebieten potenziell fur die Biotopent-
wicklung, den Natur- und Artenschutz sowie
eine ruhige, landschaftsbezogene Erholung.

Ein grundlegender Baustein hierfur ist jedoch



